
 

令和 3年度 第 2回和歌山県道路交通渋滞対策協議会 

 

日時：令和４年 ３月２３日（水） １３：３０～ 

 

次第 

 

１．議題 

（１）渋滞対策協議会の経緯 

（２）主要渋滞箇所の渋滞対策実施状況 

（３）直轄国道に関する渋滞対策後の状況（ピンポイント対策） 

（４）和歌山市内の交通需要マネジメント 

（５）令和４年度第 1回の協議会について 

（６）その他 
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渋滞対策協議会の経緯

令和３年度
第２回 和歌山県道路交通渋滞対策協議会資料



和歌山県道路交通渋滞対策協議会

○「今後の高速道路のあり方中間とりまとめ(高速道路のあり方検討有識者委員会、平成23年12月)」において、効率性を阻害する渋滞ボ
トルネック対策の重要性が指摘されたこと

○社会資本整備審議会道路分科会基本政策部会においても、渋滞対策を含め、道路利用の適正化が議論されていること
○民間プローブデータが容易に取得可能となるなど、交通実態の観測環境に大きな改善が見られること

渋滞対策の方針

課題の状況を継続的に把握・共有するとともに、新たな交通観測データの分析等
により効果的な渋滞対策の推進に取り組む

渋滞対策検討の経緯

1.渋滞対策協議会の検討経緯について

○
今
後
の
渋
滞
対
策
検
討
の
方
針

○
交
通
基
礎
デ
ー
タ
の
共
有
、
意
見
交
換

等

平
成
２
４
年
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第
１
回
協
議
会
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開
催
（Ｈ
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・20
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○
主
要
渋
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箇
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の
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定

平
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年
度

第
２
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協
議
会
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開
催
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○
パ
ブ
リ
ッ
ク
コ
メ
ン
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等
を
含
め
た
箇
所
の
特
定

平
成
２
４
年
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協
議
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催
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○
渋
滞
対
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方
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討
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成
２
５
年
度

第
１
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協
議
会
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開
催
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○
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要
渋
滞
箇
所
の
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表

（Ｈ
25
・1
・25
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和
歌
山
県
内
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箇
所

（和
歌
山
市
内

53
箇
所
）

○
高
速
道
路
の
主
要
渋
滞
箇
所
の
特
定
（
意
見
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換
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催
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主要渋滞箇所の検討

1

○
和
歌
山
県
内

道
路
事
業
完
了
箇
所

○
主
要
渋
滞
箇
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経
年
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ニ
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催
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・15
）

今回
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催
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○
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要
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０
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催
（Ｈ
30
・8
・2
）

平
成
３
０
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催
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○
ピ
ン
ポ
イ
ン
ト
対
策
完
了
後
の
渋
滞
状
況

令
和
３
年
度

第
２
回
協
議
会
の
開
催
（Ｒ
4
・3
・23
）



和歌山県道路交通渋滞対策協議会
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主要渋滞箇所の渋滞対策実施状況
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和歌山県道路交通渋滞対策協議会 1

主要渋滞箇所の渋滞対策状況

○今年度の第1回協議会（８月）において、「ACTION」32箇所のうち現地調査による渋滞確認を行う24箇所を提示。
○その24箇所について、今秋に実施した現地調査結果より解除判定（事務局案）を実施。

ACTION

解
除
解
除

対
策
検
討

（
経
過
観
察
・
対
策
立
案
）

対
策
検
討

（
経
過
観
察
・
対
策
立
案
）

解
除
解
除

PLANへ改善傾向
なし

改善傾向あり

信号待ち回数が
基準を満たす

当初選定：91箇所

PLAN

DO

CHECK

対策検討
0箇所

対策検討
0箇所

（残り83箇所）

※1：当初設定した条件
当初設定した条件を満たし、 全方向で速度が20km/h以上をクリアしているかによる判定

※2：プローブデータ（ETC2.0）による速度状況を確認
プローブデータ（ETC2.0）で算出した速度が対策後に改善傾向があるかによる判定

※3：プローブデータ（ETC2.0）による効果分析
プローブデータ（ETC2.0）で算出した信号待ち回数が1回以上の合計が5％未満の方向が
2回以上が5％以上の方向より多いもしくは同等かによる判定

※4：現地調査
現地調査により信号待ち回数が1回を超えない又は渋滞長が短いかによる判定

当初設定した条件※1

で解除できるか

個別の現地状況による
渋滞確認

（プローブデータ（ETC2.0）結果から
速度状況を確認※2 ）

個別の現地状況による
渋滞確認

（プローブデータ（ETC2.0）による

効果分析※3）

個別の現地状況による
渋滞確認

（現地調査※4）

渋滞緩和
（20km/h以上）

渋滞継続

（20km/h未満）

信号待ち回数が
基準を満たす

信号待ち
回数が

基準未満

信号待ち
回数が

基準未満

今
回
実
施

1箇所

5箇所

2箇所

24箇所

14箇所

10箇所

効果分析 32箇所解除済み
8箇所

対策検討
0箇所

対策実施
11箇所

2年観測
40箇所



個別の現地状況による確認

プローブデータETC2.0）
結果からの速度状況を

確認

プローブデータ（ETC2.0）
による効果分析

現地調査
現地調査結果
による効果分析

⇒

⇒

⇒

⇒

⇒

⇒

⇒

⇒

⇒

⇒

⇒

⇒

⇒

⇒

⇒

⇒

⇒

⇒

効果分析（32箇所）一覧

対策検討
（経過観測・対策立

案）

対策検討
（経過観測・対策立

案）
77 梶取 H29第二阪和国道

信号待ち回数が
基準未満

改善傾向あり平日昼間12ｈ2軸

－ －

－
対策検討

（経過観測・対策立
案）

実施済
（秋期）

改善傾向あり

改善傾向あり

平日昼間12ｈ

平日昼間12ｈ

H29

H29

H29

-

H28

H29

H29

H29

H29

H29

Ｈ28

Ｈ28

H29

信号待ち回数が
基準を満たす

紀三井寺 交差点改良1'軸 改善傾向あり

神島台 管理者① 改善傾向あり

H29

H29備前 京奈和自動車道パブコメ①

馬橋西 京奈和自動車道3軸②

管理者①神島台南 改善傾向あり

H30平日昼間12h

H30

パブコメ①

笠田駅南 京奈和自動車道

改善傾向あり

信号待ち回数が
基準を満たす

89

90

66

67

管理者①

橋谷 3軸②

紀勢線

川辺橋北詰 京奈和自動車道

実施済
（秋期）

信号待ち回数が
基準を満たす

－

信号待ち回数が
基準を満たす

信号待ち回数が
基準未満

小松原南 対策案なし3軸②

北島 第二阪和国道管理者①

湯浅 交差点改良管理者①

次郎丸 第二阪和国道3軸①

御膳松

改善傾向ありピーク時6h

76 大谷 H29第二阪和国道管理者① 平日昼間12h 改善傾向なし － －
対策検討

（経過観測・対策立
案）

88 天王池 Ｈ27紀勢線管理者① 平日昼間12h 改善傾向なし

－

81 北新橋西詰 H29信号撤去パブコメ① 平日昼間12ｈ 改善傾向なし

84 田鶴 H30フラワーライン管理者① 平日昼間12h 改善傾向なし －

パブコメ① H29平日昼間12h

73
紀の川大橋
北詰

H29第二阪和国道管理者① 平日昼間12h

－ －
対策検討

（経過観測・対策立
案）

80
元寺町５丁
目

H29信号撤去パブコメ① 平日昼間12ｈ 改善傾向なし

那賀高校前

ピーク時6h

紀勢線

平日昼間12h

管理者① H29

H29

北島橋北詰 2軸

川辺 京奈和自動車道パブコメ①

パブコメ①

川辺橋南詰 京奈和自動車道

改善傾向あり

改善傾向あり

改善傾向あり

第二阪和国道

フラワーライン

フラワーライン H30

谷 京奈和自動車道

2軸

気象台前 第二阪和国道管理者①

下井阪 京奈和自動車道2軸

延時 第二阪和国道

平日昼間12ｈ

管理者①

狐島

Ｈ27橋本バイパス2軸 平日昼間12ｈ

第二阪和国道1‘軸

2軸

Ｈ27

京奈和自動車道

事務局案

－
対策検討

（経過観測・対策立
案）

改善傾向あり 解除

実施済
（秋期）

改善傾向あり

渋滞緩和
（20km/h以上）

－ － 解除

－
対策検討

（経過観測・対策立
案）

実施済
（秋期）

信号待ち回数が
基準を満たす

実施済
（秋期）

ピーク時6h
実施済
（秋期）

信号待ち回数が
基準を満たす

信号待ち回数が
基準を満たす

改善傾向あり

第二阪和国道

信号待ち回数が
基準を満たす

改善傾向あり

改善傾向あり

改善傾向あり

信号待ち回数が
基準を満たす

信号待ち回数が
基準を満たす

⇒

⇒

⇒

⇒

⇒

信号待ち回数が
基準未満

信号待ち回数が
基準未満

信号待ち回数が
基準未満

信号待ち回数が
基準未満

信号待ち回数が
基準を満たす

平日昼間12ｈ

平日昼間12ｈ

平日昼間12h

平日昼間12h

平日昼間12ｈ

ピーク時６ｈ
実施済
（秋期）

平日昼間12h

実施済
（秋期）

信号待ち回数が
基準を満たす

実施済
（秋期）

平日昼間12h
実施済
（秋期）

信号待ち回数が
基準を満たす

実施済
（秋期）

平日昼間12h

平日昼間12h

ピーク時6h

改善傾向あり87

68
実施済
（秋期）

実施済
（秋期）

信号待ち回数が
基準を満たす

91

71 改善傾向あり

改善傾向あり

信号待ち回数が
基準を満たす

実施済
（秋期）

ピーク時6h
実施済
（秋期）

信号待ち回数が
基準を満たす

実施済
（秋期）

実施済
（秋期）

信号待ち回数が
基準を満たす

実施済
（秋期）

信号待ち回数が
基準を満たす

86

62

63

64

65

69

70

72

74

75

82

実施済
（秋期）

信号待ち回数が
基準を満たす

実施済
（秋期）

平日昼間12h
実施済
（秋期）

平日昼間12h

83

85

番号

78

79

60

61

信号待ち回数が
基準を満たす

交差点名 対策完了年度対策名

千手院前 Ｈ26高野山道路管理者① 平日昼間12ｈ

選定条件
（速度20km/h以下）

朝来駅南 Ｈ27

改善傾向あり

市脇

改善傾向あり

改善傾向あり

改善傾向あり

改善傾向あり

改善傾向あり

対策検討
（経過観測・対策立

案）

対策検討
（経過観測・対策立

案）

解除

解除
実施済
（秋期）

信号待ち回数が
基準を満たす

対策検討
（経過観測・対策立

案）

対策検討
（経過観測・対策立

案）

対策検討
（経過観測・対策立

案）

対策検討
（経過観測・対策立

案）

対策検討
（経過観測・対策立

案）

⇒

⇒

⇒

⇒

信号待ち回数が
基準未満

信号待ち回数が
基準未満

信号待ち回数が
基準未満

解除

解除

解除

解除

実施済
（秋期）

信号待ち回数が
基準を満たす

実施済
（秋期）

信号待ち回数が
基準を満たす

信号待ち回数が
基準を満たす

解除

信号待ち回数が
基準を満たす

⇒

⇒

⇒

⇒

⇒

対策検討
（経過観測・対策立

案）

対策検討
（経過観測・対策立

案）

解除

対策検討
（経過観測・対策立

案）

対策検討
（経過観測・対策立

案）

対策検討
（経過観測・対策立

案）

対策検討
（経過観測・対策立

案）

対策検討
（経過観測・対策立

案）

解除

－

－

－

－

－

－

－

－

信号待ち回数が
基準を満たす

信号待ち回数が
基準を満たす

信号待ち回数が
基準を満たす

信号待ち回数が
基準を満たす

信号待ち回数が
基準を満たす

信号待ち回数が
基準を満たす

信号待ち回数が
基準を満たす

信号待ち回数が
基準未満

信号待ち回数が
基準未満

信号待ち回数が
基準を満たす

信号待ち回数が
基準未満

信号待ち回数が
基準未満

信号待ち回数が
基準未満

信号待ち回数が
基準未満

信号待ち回数が
基準未満

信号待ち回数が
基準を満たす

解除候補：11箇所
対策立案：21箇所
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R4年度夏の渋滞協議会に向けて（案）

効果分析 27箇所

ACTION

解
除

対
策
検
討

（
経
過
観
察
・
対
策
立
案
）

解
除

PLANへ改善傾向
なし

改善傾向あり

信号待ち回数が
基準を満たす

当初選定：91箇所 解除済み
19箇所
（8＋11）

PLAN

DO

CHECK

対策検討
21箇所
（0＋21）

対策実施
11箇所

2年観測
13箇所

（40－27）

（残り72箇所）

※1：当初設定した条件
当初設定した条件を満たし、 全方向で速度が20km/h以上をクリアしているかによる判定

※2：プローブデータ（ETC2.0）による速度状況を確認
プローブデータ（ETC2.0）で算出した速度が対策後に改善傾向があるかによる判定

※3：プローブデータ（ETC2.0）による効果分析
プローブデータ（ETC2.0）で算出した信号待ち回数が1回以上の合計が5％未満の方向が
2回以上が5％以上の方向より多いもしくは同等かによる判定

※4：現地調査
現地調査により信号待ち回数が1回を超えない又は渋滞長が短いかによる判定

当初設定した条件※1

で解除できるか

個別の現地状況による
渋滞確認

（プローブデータ（ETC2.0）結果から
速度状況を確認※2 ）

個別の現地状況による
渋滞確認

（プローブデータ（ETC2.0）による

効果分析※3）

個別の現地状況による
渋滞確認

（現地調査※4）

渋滞緩和
（20km/h以上）

渋滞継続

（20km/h未満）

信号待ち
回数が

基準未満

信号待ち
回数が

基準未満

○R3年度に実施した効果分析32箇所のうち11箇所は解除済み、21箇所は対策検討となった。
○R4年度は、対策検討21箇所の各管理者と今後の方針を確認。効果分析27箇所については、プローブデータや現地調査による渋滞確認

信号待ち回数が
基準を満たす
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1レーン 2レーン 2レーン 2レーン

左直 左直＋右 左直＋右 左直＋右

信号サイクル長 160秒

青時間 青時間

（矢印信号含む） 青時間比

ピーク時

昼12時間

0～1回

1～2回 0.6% 33.8% 6.2% 15.1%

2回以上 0.2% 23.5% 0.2% 3.2%

7,8,16,17,18時台 160秒

9時台 150秒

総時間

0回 360分 90分 360分 140分

1回 0分 120分 0分 80分

2回以上 0分 150分 0分 140分

事務局　解除判定 ○ × ○ ×

360分 360分

○ × ○ ×

実測
【渋滞調査】

信号サイクル長

信号待ち回数
（朝夕ﾋﾟｰｸ6時間）

360分 360分

○○交差点

流入1 流入2 流入3 流入4

58.8% 31.3% 65.0% 31.3%

プローブ
データ

【ETC2 .0】

旅行速度
13.1 ㎞/h 8.5  ㎞/h 22 .6  ㎞/h 32 .3  ㎞/h

信号現示 94秒 50秒 104秒 50秒

信号待ち回数

99.2% 42.7% 93.6% 81.7%

○ × △ △

13.3 ㎞/h 10.5  ㎞/h 24 .5  ㎞/h 34 .6  ㎞/h

3

２．個別の現地状況による渋滞確認

《渋滞レベル判定表の見方》

①

① 流入部毎のレーン数 ② 信号サイクル長と、流入部毎に割当られる青時間の比率（過去調査結果）

③ プローブデータから旅行速度を整理
青：20km/h以上 橙：20～10km/h 赤：10km/h未満

④ プローブデータから信号待ち回数を整理判定
1回以上の合計が5％未満：○ 1回以上の合計が5％以上：△ 2回以上が5％以上 ：✕

②

③

④

《解除判定（事務局案）の考え方》

実測による信号待ち回数の判定より、全ての流入方向が「○（信号待ち回数が1回以下のみ）」の場合「解除候補」とする。
（1方向でも「×（2回以上の信号待ち回数あり）」が存在する場合、「解除不可」とする）

⑤

⑥

今
回
実
施

⑤ 今秋の実測（渋滞調査）による信号サイクル長
（時間帯別計測結果）

⑥ 朝夕ピーク６時間（360分）における10分単位での信号待ち回数別発生時間（分）
（通過時間÷信号サイクル長にて算出） 1回以下のみ：○ 2回以上が存在：✕

今回実施
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3レーン 2レーン 2レーン 3レーン

左＋直＋右 左直＋右 左直＋右 左＋直＋右

信号サイクル長 150秒

青時間 青時間

（矢印信号含む） 青時間比

ピーク時

昼12時間

0～1回

1～2回 2.3% 9.6% 2.4%

2回以上 0.9% 4.0% 0.8%

7,8,17,18時台 150秒

9,16時台 130秒

総時間

0回 330分 360分 340分 360分

1回 30分 0分 20分 0分

2回以上 0分 0分 0分 0分

事務局　解除判定 ○ ○ ○

360分

○

○

360分 360分 360分

○ ○ ○

実測
【渋滞調査】 信号待ち回数

（朝夕ﾋﾟｰｸ6時間）

信号サイクル長

市脇交差点

流入1 流入2 流入3 流入4

信号現示 64秒 80秒 64秒 80秒

プローブ
データ

【ETC2.0】

旅行速度
14.3  ㎞/h 13 .1  ㎞/h

信号待ち回数
○ △ ○

42.7% 53.3% 42.7% 53.3%

15 .1  ㎞/h

14 .8  ㎞/h 12 .3  ㎞/h 14 .4  ㎞/h

96.8% 86.3% 96.8%

4

２．個別の現地状況による渋滞確認（現地調査）：市脇交差点

市脇

市脇

流入1

流入2

流入3

流入4

一般国道371号橋本バイパス
H26.6 4車線開通(一部暫定2車線)
H27.9 4車線開通(全線)

《交差点位置》市脇交差点

《使用データ》

• 信号現示 ：実測結果（H30.5月29日,7時台）
• 旅行速度 ：ETC2.0プローブ（R1.9～11月）
• 信号待ち回数 ：ETC2.0プローブ（R1.9～11月）

24

371

《渋滞レベル判定表》

評価不可
評価対象リンク内に

信号交差点を含むため

解除判定
(事務局案)

解除

○凡例○
旅行速度（ETC2.0）

20km/h以上：青で表示
20～10km/h：橙で表示
10km/h未満：赤で表示

信号待ち回数（ETC2.0）
1回以上の合計が5％未満 ：○
1回以上の合計が5％以上 ：△
2回以上が5％以上 ：✕

信号待ち回数（渋滞調査）
1回以下のみ ：○
2回以上が存在 ：✕

• 実 施 日 ：R3.10月28日
（7：00～10:00 16：00～19：00）

《渋滞調査》
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２．個別の現地状況による渋滞確認（現地調査）：橋谷交差点

上富田IC

南紀田辺IC

橋谷

橋谷

流入1

流入2
流入3 近畿自動車道紀勢線

(南紀田辺IC～
南紀白浜IC)

H27.7 2車線開通

橋谷交差点 《交差点位置》

《使用データ》

• 信号現示 ：実測結果（R1.10月24日,7時台）
• 旅行速度 ：ETC2.0プローブ（R1.9～11月）
• 信号待ち回数 ：ETC2.0プローブ（R1.9～11月）42

42

《渋滞レベル判定表》

解除判定
(事務局案)

解除
不可

• 実 施 日 ：R3.10月13日
（7：00～10:00 16：00～19：00）

《渋滞調査》

2レーン 1レーン 2レーン

直＋右 左直 左＋直右

信号サイクル長 140秒

青時間 青時間

（矢印信号含む） 青時間比

ピーク時

昼12時間

0～1回

1～2回 3.8% 3.0% 24.2%

2回以上 1.3% 1.4% 7.5%

9,16時台 140秒

7,8,17,18時台 150秒

総時間

0回 360分 260分 190分

1回 0分 100分 130分

2回以上 0分 0分 40分

事務局　解除判定 ○ ○ ×

360分

○ ○ ×
信号待ち回数
（朝夕ﾋﾟｰｸ6時間）

360分 360分実測
【渋滞調査】

信号サイクル長

プローブ
データ

【ETC2.0】

旅行速度
16.8  ㎞/h 12 .1  ㎞/h 7 .8  ㎞/h

16 .9  ㎞/h 11 .5  ㎞/h 8 .7  ㎞/h

信号待ち回数

94.9% 95.7% 68.3%

△ ○ ×

橋谷交差点

流入1 流入2 流入3

信号現示 92秒 82秒 42秒

65.7% 58.6% 30.0%

○凡例○
旅行速度（ETC2.0）

20km/h以上：青で表示
20～10km/h：橙で表示
10km/h未満：赤で表示

信号待ち回数（ETC2.0）
1回以上の合計が5％未満 ：○
1回以上の合計が5％以上 ：△
2回以上が5％以上 ：✕

信号待ち回数（渋滞調査）
1回以下のみ ：○
2回以上が存在 ：✕
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1レーン 1レーン 2レーン

左直 左直右 直＋右

信号サイクル長 145秒

青時間 青時間

（矢印信号含む） 青時間比

ピーク時

昼12時間

0～1回

1～2回 0.5% 13.8% 1.5%

2回以上 1.1% 3.4% 1.2%

信号サイクル長 全時間帯 130秒

総時間

0回 360分 350分 360分

1回 0分 0分 0分

2回以上 0分 10分 0分

事務局　解除判定 ○ × ○

実測
【渋滞調査】

360分 360分

○ × ○
信号待ち回数
（朝夕ﾋﾟｰｸ6時間）

360分

プローブ
データ

【ETC2.0】

旅行速度
13.0  ㎞/h 9 .5  ㎞/h 33 .7  ㎞/h

13 .7  ㎞/h 7 .5  ㎞/h 30 .3  ㎞/h

信号待ち回数

98.4% 82.8% 97.3%

○ △ ○

朝来駅南交差点

流入1 流入2 流入3

信号現示 81秒 58秒 81秒

55.9% 40.0% 55.9%

6

２．個別の現地状況による渋滞確認（現地調査）：朝来駅南交差点

上富田IC

南紀田辺IC

南紀白浜IC

朝来駅南

朝来駅南

流入1

流入2

流入3

朝来駅南交差点

《使用データ》

• 信号現示 ：実測結果（R1.10月24日,7時台）
• 旅行速度 ：ETC2.0プローブ（R1.9～11月）
• 信号待ち回数 ：ETC2.0プローブ（R1.9～11月）42

42

《交差点位置》

近畿自動車道紀勢線
(南紀田辺IC～
南紀白浜IC)

H27.7 2車線開通

《渋滞レベル判定表》

• 実 施 日 ：R3.10月13日
（7：00～10:00 16：00～19：00）

《渋滞調査》

解除判定
(事務局案)

解除
不可

○凡例○
旅行速度（ETC2.0）

20km/h以上：青で表示
20～10km/h：橙で表示
10km/h未満：赤で表示

信号待ち回数（ETC2.0）
1回以上の合計が5％未満 ：○
1回以上の合計が5％以上 ：△
2回以上が5％以上 ：✕

信号待ち回数（渋滞調査）
1回以下のみ ：○
2回以上が存在 ：✕
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2レーン 3レーン 2レーン 3レーン

左直＋右 左直＋直＋右 左直＋右 左直＋直＋右

信号サイクル長 140秒

青時間 青時間

（矢印信号含む） 青時間比

ピーク時

昼12時間

0～1回

1～2回 3.8% 1.4% 17.3% 4.4%

2回以上 3.4% 0.6% 13.3% 2.4%

信号サイクル長 全時間帯 140秒

総時間

0回 360分 360分 280分 360分

1回 0分 0分 80分 0分

2回以上 0分 0分 0分 0分

事務局　解除判定 ○ ○ ○ ○

360分

○ ○ ○ ○

実測
【渋滞調査】 信号待ち回数

（朝夕ﾋﾟｰｸ6時間）

360分 360分 360分

那賀高校前交差点

流入1 流入2 流入3 流入4

信号現示 46秒 87秒 46秒 87秒

プローブ
データ

【ETC2.0】

旅行速度
14.3  ㎞/h 27 .5  ㎞/h 12 .4  ㎞/h

信号待ち回数
△ ○ × △

32.9% 62.1% 32.9% 62.1%

22 .9  ㎞/h

13 .0  ㎞/h 25 .5  ㎞/h 11 .1  ㎞/h 22 .0  ㎞/h

92.8% 98.0% 69.4% 93.2%

7

２．個別の現地状況による渋滞確認（現地調査）：那賀高校前交差点

那賀高校前

流入1

流入2

流入3

流入4 那賀高校前

那賀高校前交差点 《交差点位置》

《使用データ》

• 信号現示 ：実測結果（H30.3月1日,7時台）
• 旅行速度 ：ETC2.0プローブ（R1.9～11月）
• 信号待ち回数 ：ETC2.0プローブ（R1.9～11月）

京奈和自動車道
H29.3 2車線開通

《渋滞レベル判定表》

解除判定
(事務局案)

解除

○凡例○
旅行速度（ETC2.0）

20km/h以上：青で表示
20～10km/h：橙で表示
10km/h未満：赤で表示

信号待ち回数（ETC2.0）
1回以上の合計が5％未満 ：○
1回以上の合計が5％以上 ：△
2回以上が5％以上 ：✕

信号待ち回数（渋滞調査）
1回以下のみ ：○
2回以上が存在 ：✕

• 実 施 日 ：R3.12月7日
（7：00～10:00 16：00～19：00）

《渋滞調査》
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2レーン 3レーン 2レーン 3レーン

左直＋右 左直＋直＋右 左直＋右 左直＋直＋右

信号サイクル長 150秒

青時間 青時間

（矢印信号含む） 青時間比

ピーク時

昼12時間

0～1回

1～2回 10.5% 0.5% 15.7% 1.9%

2回以上 2.3% 0.3% 1.5% 1.0%

7,8,17,18時台 150秒

9,16時台 140秒

総時間

0回 360分 360分 210分 360分

1回 0分 0分 120分 0分

2回以上 0分 0分 30分 0分

事務局　解除判定 ○ ○ × ○

360分

○ ○ × ○

360分 360分 360分

信号サイクル長

実測
【渋滞調査】 信号待ち回数

（朝夕ﾋﾟｰｸ6時間）

下井阪交差点

流入1

プローブ
データ

【ETC2.0】

旅行速度
13.4  ㎞/h

流入4

信号現示 47秒 97秒 47秒 97秒

信号待ち回数
△ ○ △

流入2 流入3

○

31.3% 64.7% 31.3% 64.7%

29 .8  ㎞/h

13 .4  ㎞/h 22 .0  ㎞/h 9 .7  ㎞/h 27 .8  ㎞/h

87.2% 99.2% 82.8% 97.2%

21 .8  ㎞/h 9 .1  ㎞/h

8

２．個別の現地状況による渋滞確認（現地調査）：下井阪交差点

下井阪

流入1

流入2

流入3

流入4

下井阪

下井阪交差点 《交差点位置》

《使用データ》

• 信号現示 ：実測結果（H30.3月1日,7時台）
• 旅行速度 ：ETC2.0プローブ（R1.9～11月）
• 信号待ち回数 ：ETC2.0プローブ（R1.9～11月）

京奈和自動車道
H29.3 2車線開通

《渋滞レベル判定表》

解除判定
(事務局案)

解除
不可

○凡例○
旅行速度（ETC2.0）

20km/h以上：青で表示
20～10km/h：橙で表示
10km/h未満：赤で表示

信号待ち回数（ETC2.0）
1回以上の合計が5％未満 ：○
1回以上の合計が5％以上 ：△
2回以上が5％以上 ：✕

信号待ち回数（渋滞調査）
1回以下のみ ：○
2回以上が存在 ：✕

• 実 施 日 ：R3.12月7日
（7：00～10:00 16：00～19：00）

《渋滞調査》



和歌山県道路交通渋滞対策協議会

4レーン 4レーン 3レーン 3レーン

左直＋直＋右＋右 左＋直＋直＋右 左＋直＋右 左直＋直＋右

信号サイクル長 160秒

青時間 青時間

（矢印信号含む） 青時間比

ピーク時

昼12時間

0～1回

1～2回 16.6% 5.7%

2回以上 1.9% 1.8%

7,8,時台 160秒

9,16時台 150秒

17,18時台 180秒

総時間

0回 170分 360分 190分 150分

1回 120分 0分 170分 110分

2回以上 70分 0分 0分 100分

46.3% 53.8% 46.3% 53.8%

10 .3  ㎞/h 14 .9  ㎞/h

81.5% 92.4%
プローブ
データ

【ETC2 .0】

旅行速度
9.4 ㎞/h 14 .5  ㎞/h

信号待ち回数
△ △

信号現示 74秒 86秒 74秒 86秒

延時交差点

流入1 流入2 流入3 流入4

実測
【渋滞調査】

信号待ち回数
（朝夕ﾋﾟｰｸ6時間）

360分 360分 360分

信号サイクル長

360分

× ○ ○ ×

事務局　解除判定 × ○ ○ ×

《交差点位置》

9

２．個別の現地状況による渋滞確認（現地調査）：延時交差点

延時

流入1

流入2
流入3

流入4

延時

延時交差点

《使用データ》

• 信号現示 ：JARTIC現示データ（R1.10月,7時）
• 旅行速度 ：ETC2.0プローブ（R1.9～11月）
• 信号待ち回数 ：ETC2.0プローブ（R1.9～11月）

第二阪和国道
H29.4 2車線開通

752
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《渋滞レベル判定表》

評価不可
評価対象リンク内に

信号交差点を含むため

評価不可
評価対象リンク内に

信号交差点を含むため

解除判定
(事務局案)

解除
不可

○凡例○
旅行速度（ETC2.0）

20km/h以上：青で表示
20～10km/h：橙で表示
10km/h未満：赤で表示

信号待ち回数（ETC2.0）
1回以上の合計が5％未満 ：○
1回以上の合計が5％以上 ：△
2回以上が5％以上 ：✕

信号待ち回数（渋滞調査）
1回以下のみ ：○
2回以上が存在 ：✕

• 実 施 日 ：R3.11月25日
（7：00～10:00 16：00～19：00）

《渋滞調査》



和歌山県道路交通渋滞対策協議会

2レーン 3レーン 1レーン 4レーン

左直＋右 左直＋直＋右 左直右 左＋直＋直＋右

信号サイクル長 160秒

青時間 青時間

（矢印信号含む） 青時間比

ピーク時

昼12時間

0～1回

1～2回 24.2% 2.2% 24.2% 0.7%

2回以上 3.1% 0.8% 11.5% 0.4%

7,8,17,18時台 160秒

9,16時台 150秒

総時間

0回 190分 290分 120分 330分

1回 170分 20分 200分 30分

2回以上 0分 50分 40分 0分

○

40.6% 59.4% 40.6% 59.4%

15 .2  ㎞/h

9 .5  ㎞/h 12 .7  ㎞/h 13 .3  ㎞/h 15 .3  ㎞/h

72.7% 97.0% 64.3% 99.0%
プローブ
データ

【ETC2.0】

旅行速度
8.7 ㎞/h 12 .4  ㎞/h 12 .2  ㎞/h

信号待ち回数
△ ○ ×

信号現示 65秒 95秒 65秒 95秒

狐島交差点

流入1 流入2 流入3 流入4

実測
【渋滞調査】

信号待ち回数
（朝夕ﾋﾟｰｸ6時間）

360分 360分 360分

信号サイクル長

360分

○ × × ○

事務局　解除判定 ○ × × ○

《交差点位置》

10

２．個別の現地状況による渋滞確認（現地調査）：狐島交差点

狐島

流入1

流入2

流入3

流入4

狐島

狐島交差点

《使用データ》

• 信号現示 ：JARTIC現示データ（R1.10月,7時）
• 旅行速度 ：ETC2.0プローブ（R1.9～11月）
• 信号待ち回数 ：ETC2.0プローブ（R1.9～11月）

752
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第二阪和国道
H29.4 2車線開通

《渋滞レベル判定表》

解除判定
(事務局案)

解除
不可

○凡例○
旅行速度（ETC2.0）

20km/h以上：青で表示
20～10km/h：橙で表示
10km/h未満：赤で表示

信号待ち回数（ETC2.0）
1回以上の合計が5％未満 ：○
1回以上の合計が5％以上 ：△
2回以上が5％以上 ：✕

信号待ち回数（渋滞調査）
1回以下のみ ：○
2回以上が存在 ：✕

• 実 施 日 ：R3.11月25日
（7：00～10:00 16：00～19：00）

《渋滞調査》



和歌山県道路交通渋滞対策協議会

4レーン 3レーン 2レーン 3レーン

左＋直＋右＋右 左直＋直＋右 左直＋右 左直＋直＋右

信号サイクル長 160秒

青時間 青時間

（矢印信号含む） 青時間比

ピーク時

昼12時間

0～1回

1～2回 7.9% 7.1% 12.2% 0.6%

2回以上 0.7% 2.0% 3.5% 0.2%

7,18時台 160秒

8,,9,16時台 150秒

17時台 155秒

総時間

0回 140分 290分 310分 360分

1回 170分 70分 50分 0分

2回以上 50分 0分 0分 0分

○

28.1% 71.9% 28.1% 71.9%

17 .4  ㎞/h

6 .7 ㎞/h 18 .7  ㎞/h 7 .5 ㎞/h 17 .6  ㎞/h

91.4% 90.9% 84.3% 99.2%
プローブ
データ

【ETC2 .0】

旅行速度
6.2 ㎞/h 18 .2  ㎞/h 7 .4 ㎞/h

信号待ち回数
△ △ △

信号現示 45秒 115秒 45秒 115秒

御膳松交差点

流入1 流入2 流入3 流入4

実測
【渋滞調査】

信号待ち回数
（朝夕ﾋﾟｰｸ6時間）

360分 360分 360分

信号サイクル長

360分

× ○ ○ ○

事務局　解除判定 × ○ ○ ○

11

２．個別の現地状況による渋滞確認（現地調査）：御膳松交差点

御膳松

流入1

流入2

流入3

流入4
御膳松

御膳松交差点 《交差点位置》

《使用データ》

• 信号現示 ：JARTIC現示データ（R1.10月,7時）
• 旅行速度 ：ETC2.0プローブ（R1.9～11月）
• 信号待ち回数 ：ETC2.0プローブ（R1.9～11月）
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第二阪和国道
H29.4 2車線開通

《渋滞レベル判定表》

解除判定
(事務局案)

解除
不可

○凡例○
旅行速度（ETC2.0）

20km/h以上：青で表示
20～10km/h：橙で表示
10km/h未満：赤で表示

信号待ち回数（ETC2.0）
1回以上の合計が5％未満 ：○
1回以上の合計が5％以上 ：△
2回以上が5％以上 ：✕

信号待ち回数（渋滞調査）
1回以下のみ ：○
2回以上が存在 ：✕

• 実 施 日 ：R3.11月25日
（7：00～10:00 16：00～19：00）

《渋滞調査》
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2レーン 1レーン 1レーン 3レーン 1レーン

直＋直 左直 左直 左直＋直＋直 左直

信号サイクル長 160秒

青時間 青時間

（矢印信号含む） 青時間比

ピーク時

昼12時間

0～1回

1～2回 0.0% 0.3% 1.2% 1.3% 1.4%

2回以上 0.0% 0.2% 0.5% 0.2% 0.5%

7,8,9,17,18時台 160秒

16時台 150秒

総時間

0回 360分 360分 310分 330分 360分

1回 0分 0分 50分 10分 0分

2回以上 0分 0分 0分 20分 0分

22.9  ㎞/h

98.1%98.6%

実測
【渋滞調査】

信号サイクル長

プローブ
データ

【ETC2.0】

旅行速度
40.9  ㎞/h 33 .4  ㎞/h 18 .4  ㎞/h

信号待ち回数

100.0%

○ ○ ○

99.4% 98.3%

19 .2  ㎞/h

信号現示 115秒 115秒 39秒

気象台前交差点

流入1 流入2 流入3 流入4

360分

流入5

71.9% 71.9% 24.4% 71.9% 24.4%

22 .3  ㎞/h

41 .3  ㎞/h 32 .4  ㎞/h

39秒

○

28.2  ㎞/h

○

28.7  ㎞/h

115秒

360分

○

○事務局　解除判定 ○ ○ ○ ×

360分

○ ○ ○ ×

信号待ち回数
（朝夕ﾋﾟｰｸ6時間）

360分 360分

《交差点位置》

気象台前

第二阪和国道
（和歌山岬道路）

H29.4 2車線開通

２．個別の現地状況による渋滞確認（現地調査）：気象台前交差点

気象台前

流入1

流入3

流入4

流入5

気象台前交差点

《使用データ》

• 信号現示 ：実測結果（H30.3月7日,7時）
• 旅行速度 ：ETC2.0プローブ（R2.9～11月）
• 信号待ち回数 ：ETC2.0プローブ（R2.9～11月）

流入2

©NTTインフラネット, ©JAXA
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《渋滞レベル判定表》

12

解除判定
(事務局案)

解除
不可

○凡例○
旅行速度（ETC2.0）

20km/h以上：青で表示
20～10km/h：橙で表示
10km/h未満：赤で表示

信号待ち回数（ETC2.0）
1回以上の合計が5％未満 ：○
1回以上の合計が5％以上 ：△
2回以上が5％以上 ：✕

信号待ち回数（渋滞調査）
1回以下のみ ：○
2回以上が存在 ：✕

• 実 施 日 ：R3.11月25日
（7：00～10:00 16：00～19：00）

《渋滞調査》
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3レーン 2レーン 3レーン 2レーン

左直＋直＋右 左直＋右 左直＋直＋右 左直＋右

信号サイクル長 161秒

青時間 青時間

（矢印信号含む） 青時間比

ピーク時

昼12時間

0～1回

1～2回 2.0% 1.9%

2回以上 0.3% 0.4%

信号サイクル長 全時間帯 150秒

総時間

0回 360分 360分 320分 360分

1回 0分 0分 40分 0分

2回以上 0分 0分 0分 0分

○

47.2% 49.1% 47.2% 49.1%

16 .1  ㎞/h

14 .8  ㎞/h 15 .5  ㎞/h

97.8% 97.7%
プローブ
データ

【ETC2.0】

旅行速度
15.8  ㎞/h

信号待ち回数
○

信号現示 76秒 79秒 76秒 79秒

次郎丸交差点

流入1 流入2 流入3 流入4

実測
【渋滞調査】 信号待ち回数

（朝夕ﾋﾟｰｸ6時間）

360分 360分 360分 360分

○ ○ ○ ○

事務局　解除判定 ○ ○ ○ ○

《交差点位置》

次郎丸

第二阪和国道
（和歌山岬道路）

H29.4 2車線開通

２．個別の現地状況による渋滞確認（現地調査）：次郎丸交差点

次郎丸

流入1

流入2

流入3

流入4

次郎丸交差点

《使用データ》

• 信号現示 ：実測結果（H29.10月3日,7時）
• 旅行速度 ：ETC2.0プローブ（R2.9～11月）
• 信号待ち回数 ：ETC2.0プローブ（R2.9～11月）

《渋滞レベル判定表》

©NTTインフラネット, ©JAXA
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評価不可
評価対象リンク内に

信号交差点を含むため

評価不可
評価対象リンク内に

信号交差点を含むため

13

• 実 施 日 ：R3.11月25日
（7：00～10:00 16：00～19：00）

《渋滞調査》

解除判定
(事務局案)

解除

○凡例○
旅行速度（ETC2.0）

20km/h以上：青で表示
20～10km/h：橙で表示
10km/h未満：赤で表示

信号待ち回数（ETC2.0）
1回以上の合計が5％未満 ：○
1回以上の合計が5％以上 ：△
2回以上が5％以上 ：✕

信号待ち回数（渋滞調査）
1回以下のみ ：○
2回以上が存在 ：✕



和歌山県道路交通渋滞対策協議会

1レーン 2レーン 1レーン 1レーン

左直右 左＋右直 左直右 左直右

信号サイクル長 140秒

青時間 青時間

（矢印信号含む） 青時間比

ピーク時

昼12時間

0～1回

1～2回 3.6% 24.6% 1.2%

2回以上 0.5% 2.5% 0.2%

7,8,16,17,18時台 140秒

9時台 130秒

総時間

0回 360分 260分 360分 360分

1回 0分 80分 0分 0分

2回以上 0分 20分 0分 0分

67.9% 26.4% 57.1% 26.4%

22 .8  ㎞/h 11 .3  ㎞/h 27 .5  ㎞/h

95.8% 72.9% 98.7%
プローブ
データ

【ETC2.0】

旅行速度
21.1  ㎞/h 11 .5  ㎞/h 24 .9  ㎞/h

信号待ち回数
○ △ ○

信号現示 95秒 37秒 80秒 37秒

湯浅交差点

流入1 流入2 流入3 流入4

信号待ち回数
（朝夕ﾋﾟｰｸ6時間）

360分 360分 360分実測
【渋滞調査】

信号サイクル長

360分

○ × ○ ○

事務局　解除判定 ○ × ○ ○

２．個別の現地状況による渋滞確認（現地調査）：湯浅交差点

湯浅

流入3

流入1

湯浅

湯浅交差点 《交差点位置》

《使用データ》

• 信号現示 ：実測結果（H25.10月25日,7時台）
• 旅行速度 ：ETC2.0プローブ（R2.9～11月）
• 信号待ち回数 ：ETC2.0プローブ（R2.9～11月）

流入2

流入4

©NTTインフラネット, ©JAXA
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《渋滞レベル判定表》

評価不可
当該流入に

基本リンク無し

14

• 実 施 日 ：R3.11月9日
（7：00～10:00 16：00～19：00）

《渋滞調査》

解除判定
(事務局案)

解除
不可

○凡例○
旅行速度（ETC2.0）

20km/h以上：青で表示
20～10km/h：橙で表示
10km/h未満：赤で表示

信号待ち回数（ETC2.0）
1回以上の合計が5％未満 ：○
1回以上の合計が5％以上 ：△
2回以上が5％以上 ：✕

信号待ち回数（渋滞調査）
1回以下のみ ：○
2回以上が存在 ：✕
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2レーン 2レーン 2レーン 2レーン

左直＋右 左直＋右 左直＋右 左直＋右

信号サイクル長 120秒

青時間 青時間

（矢印信号含む） 青時間比

ピーク時

昼12時間

0～1回

1～2回 1.0% 2.1% 12.7% 18.7%

2回以上 0.1% 0.8% 3.5% 1.2%

信号サイクル長 全時間帯 120秒

総時間

0回 330分 360分 270分 300分

1回 30分 0分 80分 60分

2回以上 0分 0分 10分 0分

△

35.0% 60.0% 35.0% 60.0%

20 .0  ㎞/h

17 .4  ㎞/h 20 .8  ㎞/h 12 .6  ㎞/h 20 .6  ㎞/h

98.9% 97.0% 83.7% 80.1%
プローブ
データ

【ETC2.0】

旅行速度
16.7  ㎞/h 21 .2  ㎞/h 12 .3  ㎞/h

信号待ち回数
○ ○ △

信号現示 42秒 72秒 42秒 72秒

小松原南交差点

流入1 流入2 流入3 流入4

信号待ち回数
（朝夕ﾋﾟｰｸ6時間）

360分 360分 360分
実測

【渋滞調査】

360分

○ ○ × ○

事務局　解除判定 ○ ○ × ○

２．個別の現地状況による渋滞確認（現地調査）：小松原南交差点

小松原南

流入3

小松原南

小松原南交差点 《交差点位置》

《使用データ》

• 信号現示 ：実測結果（R3.6月30日,16時台）
• 旅行速度 ：ETC2.0プローブ（R2.9～11月）
• 信号待ち回数 ：ETC2.0プローブ（R2.9～11月）

流入4

流入1

流入2

©NTTインフラネット, ©JAXA

《渋滞レベル判定表》

15

解除判定
(事務局案)

解除
不可

○凡例○
旅行速度（ETC2.0）

20km/h以上：青で表示
20～10km/h：橙で表示
10km/h未満：赤で表示

信号待ち回数（ETC2.0）
1回以上の合計が5％未満 ：○
1回以上の合計が5％以上 ：△
2回以上が5％以上 ：✕

信号待ち回数（渋滞調査）
1回以下のみ ：○
2回以上が存在 ：✕

• 実 施 日 ：R3.10月13日
（7：00～10:00 16：00～19：00）

《渋滞調査》
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1レーン 1レーン 1レーン 2レーン 1レーン

左右 左直右 左直右 左直＋右 左直右

信号サイクル長 160秒

青時間 青時間

（矢印信号含む） 青時間比

ピーク時

昼12時間

0～1回

1～2回 12.5% 11.4% 0.1% 2.8%

2回以上 3.4% 1.6% 0.0% 0.8%

7,8,16,17,18時台 160秒

9時台 150秒

総時間

0回 170分 340分 270分 360分

1回 80分 20分 70分 0分

2回以上 110分 0分 20分 0分

事務局　解除判定 × ○ × ○

360分

× ○ × ○

信号待ち回数
（朝夕ﾋﾟｰｸ6時間）

360分 360分 360分実測
【渋滞調査】

信号サイクル長

流入5

19.4% 76.9% 19.4% 76.9% 76.9%

北島交差点

流入1 流入2 流入3 流入4

15 .4  ㎞/h

7 .2  ㎞/h 13 .8  ㎞/h

信号現示 31秒 123秒 31秒 123秒 123秒

プローブ
データ

【ETC2.0】

旅行速度
6.0 ㎞/h 13 .2  ㎞/h

信号待ち回数

84.0%

△ △ ○

21.4  ㎞/h

86.9%

○

22 .4  ㎞/h 14 .8  ㎞/h

96.3%99.8%

《交差点位置》
第二阪和国道

（和歌山岬道路）
H29.4 2車線開通

7
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２．個別の現地状況による渋滞確認（現地調査）：北島交差点

北島

流入1 流入4

流入5

北島交差点

《使用データ》

• 信号現示 ：実測結果（H29.10月3日,7時台）
• 旅行速度 ：ETC2.0プローブ（R2.9～11月）
• 信号待ち回数： ETC2.0プローブ（R2.9～11月）

流入3
流入2

©NTTインフラネット, ©JAXA

《渋滞レベル判定表》

評価不可
当該流入に

基本リンク無し

16

都市計画道路
北島湊線

H30.6 2車線開通

北島

解除判定
(事務局案)

解除
不可

○凡例○
旅行速度（ETC2.0）

20km/h以上：青で表示
20～10km/h：橙で表示
10km/h未満：赤で表示

信号待ち回数（ETC2.0）
1回以上の合計が5％未満 ：○
1回以上の合計が5％以上 ：△
2回以上が5％以上 ：✕

信号待ち回数（渋滞調査）
1回以下のみ ：○
2回以上が存在 ：✕

• 実 施 日 ：R3.11月25日
（7：00～10:00 16：00～19：00）

《渋滞調査》

評価不可
当該流入に

対応する信号無し
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1レーン 2レーン 2レーン 2レーン

左直 左直＋右 左直＋右 左直＋右

信号サイクル長 160秒

青時間 青時間

（矢印信号含む） 青時間比

ピーク時

昼12時間

0～1回

1～2回 0.6% 33.8% 6.2% 15.1%

2回以上 0.2% 23.5% 0.2% 3.2%

7,8,16,17,18時台 160秒

9時台 150秒

総時間

0回 360分 90分 360分 140分

1回 0分 120分 0分 80分

2回以上 0分 150分 0分 140分

事務局　解除判定 ○ × ○ ×

32 .3  ㎞/h

○ × ○ ×

△

360分

34.6  ㎞/h

99.2% 42.7% 93.6% 81.7%
プローブ
データ

【ETC2.0】

旅行速度
13.1  ㎞/h 8 .5  ㎞/h 22 .6  ㎞/h

信号待ち回数
○ × △

13.3  ㎞/h 10 .5  ㎞/h 24 .5  ㎞/h

信号現示 94秒 50秒 104秒 50秒

58.8% 31.3% 65.0% 31.3%

北島橋北詰交差点

流入1 流入2 流入3 流入4

信号待ち回数
（朝夕ﾋﾟｰｸ6時間）

360分 360分 360分実測
【渋滞調査】

信号サイクル長

《交差点位置》

北島橋北詰

第二阪和国道
（和歌山岬道路）

H29.4 2車線開通

7

26

２．渋滞調査結果による効果分析：北島橋北詰交差点

北島橋北詰

流入1
流入2

流入3

北島橋北詰交差点

《使用データ》

• 信号現示 ：実測結果（H30.12月11日,7時台）
• 旅行速度 ：ETC2.0プローブ（R2.9～11月）
• 信号待ち回数： ETC2.0プローブ（R2.9～11月）

流入4

©NTTインフラネット, ©JAXA

都市計画道路
北島湊線

H30.6 2車線開通

《渋滞レベル判定表》

17

解除判定
(事務局案)

解除
不可

○凡例○
旅行速度（ETC2.0）

20km/h以上：青で表示
20～10km/h：橙で表示
10km/h未満：赤で表示

信号待ち回数（ETC2.0）
1回以上の合計が5％未満 ：○
1回以上の合計が5％以上 ：△
2回以上が5％以上 ：✕

信号待ち回数（渋滞調査）
1回以下のみ ：○
2回以上が存在 ：✕

• 実 施 日 ：R3.11月25日
（7：00～10:00 16：00～19：00）

《渋滞調査》
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3レーン 3レーン 1レーン

直＋直＋右 左＋直＋直 左右

信号サイクル長 150秒

青時間 青時間

（矢印信号含む） 青時間比

ピーク時

昼12時間

0～1回

1～2回 0.1% 8.3%

2回以上 0.0% 0.2%

7,8,16,17,18時台 150秒

9時台 140秒

総時間

0回 360分 330分 270分

1回 0分 20分 90分

2回以上 0分 10分 0分

プローブ
データ

【ETC2.0】

旅行速度
29.6  ㎞/h 10 .7  ㎞/h

28 .4  ㎞/h 10 .8  ㎞/h

信号待ち回数

99.9% 91.6%

○ △

川辺交差点

流入1 流入2 流入3

信号現示 111秒 94秒 31秒

74.0% 62.7% 20.7%

事務局　解除判定 ○ × ○

360分

○ × ○

信号待ち回数
（朝夕ﾋﾟｰｸ6時間）

360分 360分実測
【渋滞調査】

信号サイクル長

２．渋滞調査結果による効果分析：川辺交差点

川辺
流入2

流入3

流入1

川辺

川辺交差点 《交差点位置》

《使用データ》

• 信号現示 ：実測結果（H30.3月1日,7時台）
• 旅行速度 ：ETC2.0プローブ（R2.9～11月）
• 信号待ち回数 ：ETC2.0プローブ（R2.9～11月）

京奈和自動車道
（紀北西道路）

H29.3 2車線開通

©NTTインフラネット, ©JAXA
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《渋滞レベル判定表》

評価不可
評価対象リンク内に

信号交差点を含むため

18

解除判定
(事務局案)

解除
不可

○凡例○
旅行速度（ETC2.0）

20km/h以上：青で表示
20～10km/h：橙で表示
10km/h未満：赤で表示

信号待ち回数（ETC2.0）
1回以上の合計が5％未満 ：○
1回以上の合計が5％以上 ：△
2回以上が5％以上 ：✕

信号待ち回数（渋滞調査）
1回以下のみ ：○
2回以上が存在 ：✕

• 実 施 日 ：R3.11月16日
（7：00～10:00 16：00～19：00）

《渋滞調査》
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2レーン 1レーン 1レーン 2レーン

左直＋右 左直右 左直右 左直＋右

信号サイクル長 150秒

青時間 青時間

（矢印信号含む） 青時間比

ピーク時

昼12時間

0～1回

1～2回 9.9% 0.1% 0.6% 0.4%

2回以上 0.9% 0.1% 0.2% 0.2%

7,8,16,17時台 150秒

9時台 140秒

18時台 149秒

総時間

0回 320分 330分 360分 360分

1回 30分 30分 0分 0分

2回以上 10分 0分 0分 0分

○

22.7% 73.3% 22.7% 73.3%

29 .2  ㎞/h

32 .8  ㎞/h 27 .0  ㎞/h 21 .2  ㎞/h 30 .3  ㎞/h

89.2% 99.8% 99.2% 99.4%
プローブ
データ

【ETC2 .0】

旅行速度
31.8 ㎞/h 27 .2  ㎞/h 20 .4  ㎞/h

信号待ち回数
△ ○ ○

信号現示 34秒 110秒 34秒 110秒

川辺橋北詰交差点

流入1 流入2 流入3 流入4

信号待ち回数
（朝夕ﾋﾟｰｸ6時間）

360分 360分 360分
実測

【渋滞調査】

信号サイクル長

360分

× ○ ○ ○

事務局　解除判定 × ○ ○ ○

川辺橋北詰

《交差点位置》 京奈和自動車道
（紀北西道路）

H29.3 2車線開通

24

２．個別の現地状況による渋滞確認（現地調査）：川辺橋北詰交差点

川辺橋北詰 流入3

流入4

流入1

川辺橋北詰交差点

《使用データ》

• 信号現示 ：実測結果（H30.3月1日,7時台）
• 旅行速度 ：ETC2.0プローブ（R2.9～11月）
• 信号待ち回数 ：ETC2.0プローブ（R2.9～11月）

流入2

©NTTインフラネット, ©JAXA

《渋滞レベル判定表》

19

解除判定
(事務局案)

解除
不可

○凡例○
旅行速度（ETC2.0）

20km/h以上：青で表示
20～10km/h：橙で表示
10km/h未満：赤で表示

信号待ち回数（ETC2.0）
1回以上の合計が5％未満 ：○
1回以上の合計が5％以上 ：△
2回以上が5％以上 ：✕

信号待ち回数（渋滞調査）
1回以下のみ ：○
2回以上が存在 ：✕

• 実 施 日 ：R3.11月16日
（7：00～10:00 16：00～19：00）

《渋滞調査》
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2レーン 2レーン 2レーン

左＋直 左＋右 直＋右

信号サイクル長 153秒

青時間 青時間

（矢印信号含む） 青時間比

ピーク時

昼12時間

0～1回

1～2回 3.9% 0.6% 3.2%

2回以上 0.7% 0.0% 0.2%

信号サイクル長 全時間帯 163秒

総時間

0回 360分 300分 140分

1回 0分 60分 50分

2回以上 0分 0分 170分

事務局　解除判定 ○ ○ ×

○ ○ ×

実測
【渋滞調査】 信号待ち回数

（朝夕ﾋﾟｰｸ6時間）

360分 360分 360分

川辺橋南詰交差点

流入1 流入2 流入3

信号現示 44秒 76秒 58秒

28.8% 49.7% 37.9%

プローブ
データ

【ETC2.0】

旅行速度
28.5  ㎞/h 18 .9  ㎞/h 10 .4  ㎞/h

32 .2  ㎞/h 19 .0  ㎞/h 14 .0  ㎞/h

信号待ち回数

95.4% 99.3% 96.6%

○ ○ ○

川辺橋南詰

《交差点位置》 京奈和自動車道
（紀北西道路）

H29.3 2車線開通

24

２．個別の現地状況による渋滞確認（現地調査）：川辺橋南詰交差点

川辺橋南詰

流入3

流入1

川辺橋南詰交差点

《使用データ》

• 信号現示 ：実測結果（H30.3月1日,7時台）
• 旅行速度 ：ETC2.0プローブ（R2.9～11月）
• 信号待ち回数： ETC2.0プローブ（R2.9～11月）

流入2

©NTTインフラネット, ©JAXA

《渋滞レベル判定表》

20

解除判定
(事務局案)

解除
不可

○凡例○
旅行速度（ETC2.0）

20km/h以上：青で表示
20～10km/h：橙で表示
10km/h未満：赤で表示

信号待ち回数（ETC2.0）
1回以上の合計が5％未満 ：○
1回以上の合計が5％以上 ：△
2回以上が5％以上 ：✕

信号待ち回数（渋滞調査）
1回以下のみ ：○
2回以上が存在 ：✕

• 実 施 日 ：R3.11月16日
（7：00～9:00 16：00～19：00）

《渋滞調査》
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4レーン 3レーン 4レーン 3レーン

左＋直＋直＋右 左直＋直＋右 左＋直＋直＋右 左直＋直＋右

信号サイクル長 140秒

青時間 青時間

（矢印信号含む） 青時間比

ピーク時

昼12時間

0～1回

1～2回 2.5% 4.1% 4.5%

2回以上 0.3% 0.2% 0.3%

信号サイクル長 全時間帯 140秒

総時間

0回 360分 290分 360分 190分

1回 0分 70分 0分 170分

2回以上 0分 0分 0分 0分

○

57.1% 38.6% 57.1% 38.6%

13 .2  ㎞/h

25 .8  ㎞/h 14 .9  ㎞/h 13 .3  ㎞/h

97.1% 95.7% 95.2%
プローブ
データ

【ETC2.0】

旅行速度
26.6  ㎞/h 14 .6  ㎞/h

信号待ち回数
○ ○

信号現示 80秒 54秒 80秒 54秒

備前交差点

流入1 流入2 流入3 流入4

実測
【渋滞調査】 信号待ち回数

（朝夕ﾋﾟｰｸ6時間）

360分 360分 360分 360分

○ ○ ○ ○

事務局　解除判定 ○ ○ ○ ○

備前

《交差点位置》 京奈和自動車道
（紀北西道路）

H29.3 2車線開通
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２．渋滞調査結果による効果分析：備前交差点

備前

流入3

流入1

備前交差点

《使用データ》

• 信号現示 ：実測結果（R1.5月21日,7時台）
• 旅行速度 ：ETC2.0プローブ（R2.9～11月）
• 信号待ち回数 ：ETC2.0プローブ（R2.9～11月）

流入2

流入4
©NTTインフラネット, ©JAXA

《渋滞レベル判定表》

評価不可
評価対象リンク内に

信号交差点を含むため

21

解除判定
(事務局案)

解除

○凡例○
旅行速度（ETC2.0）

20km/h以上：青で表示
20～10km/h：橙で表示
10km/h未満：赤で表示

信号待ち回数（ETC2.0）
1回以上の合計が5％未満 ：○
1回以上の合計が5％以上 ：△
2回以上が5％以上 ：✕

信号待ち回数（渋滞調査）
1回以下のみ ：○
2回以上が存在 ：✕

• 実 施 日 ：R3.12月7日
（7：00～10:00 16：00～19：00）

《渋滞調査》
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1レーン 1レーン 1レーン

直右 左直 左右

信号サイクル長 110秒

青時間 青時間

（矢印信号含む） 青時間比

ピーク時

昼12時間

0～1回

1～2回 0.9% 6.7% 4.8%

2回以上 0.5% 0.6% 4.2%

7,8,9時台 110秒

16,17,18時台 120秒

総時間

0回 350分 360分 360分

1回 10分 0分 0分

2回以上 0分 0分 0分

プローブ
データ

【ETC2.0】

旅行速度
17.8  ㎞/h 32 .2  ㎞/h 25 .0  ㎞/h

18 .8  ㎞/h 31 .7  ㎞/h 26 .6  ㎞/h

信号待ち回数

98.6% 92.7% 90.9%

○ △ △

馬場西交差点

流入1 流入2 流入3

信号現示 63秒 41秒 52秒

57.3% 37.3% 47.3%

事務局　解除判定 ○ ○ ○

信号待ち回数
（朝夕ﾋﾟｰｸ6時間）

360分 360分 360分

○ ○ ○

実測
【渋滞調査】

信号サイクル長

馬橋西

《交差点位置》 京奈和自動車道
（紀北西道路）

H29.3 2車線開通
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２．渋滞調査結果による効果分析：馬橋西交差点

馬橋西

流入2

流入1

馬橋西交差点

《使用データ》

• 信号現示 ：実測結果（H30.12月19日,7時台）
• 旅行速度 ：ETC2.0プローブ（R2.9～11月）
• 信号待ち回数： ETC2.0プローブ（R2.9～11月）

流入3

©NTTインフラネット, ©JAXA

《渋滞レベル判定表》
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解除判定
(事務局案)

解除

○凡例○
旅行速度（ETC2.0）

20km/h以上：青で表示
20～10km/h：橙で表示
10km/h未満：赤で表示

信号待ち回数（ETC2.0）
1回以上の合計が5％未満 ：○
1回以上の合計が5％以上 ：△
2回以上が5％以上 ：✕

信号待ち回数（渋滞調査）
1回以下のみ ：○
2回以上が存在 ：✕

• 実 施 日 ：R3.11月16日
（7：00～10:00 16：00～19：00）

《渋滞調査》
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2レーン 2レーン 1レーン

　直＋右 左＋右 左直

信号サイクル長 140秒

青時間 青時間

（矢印信号含む） 青時間比

ピーク時

昼12時間

0～1回

1～2回 0.1% 2.3% 0.0%

2回以上 0.0% 0.1% 0.0%

7,8時台 140秒

9,16時台 120秒

17,18時台 125秒

総時間

0回 360分 260分 360分

1回 0分 100分 0分

2回以上 0分 0分 0分

プローブ
データ

【ETC2 .0】

旅行速度
20.5  ㎞/h 22 .6  ㎞/h 16 .3  ㎞/h

20 .7  ㎞/h 24 .3  ㎞/h 16 .3  ㎞/h

信号待ち回数

99.9% 97.6% 100.0%

○ ○ ○

谷交差点

流入1 流入2 流入3

信号現示 88秒 28秒 95秒

62.9% 20.0% 67.9%

事務局　解除判定 ○ ○ ○

信号待ち回数
（朝夕ﾋﾟｰｸ6時間）

360分 360分 360分

○ ○ ○

実測
【渋滞調査】

信号サイクル長

谷

《交差点位置》 京奈和自動車道
（紀北西道路）

H29.3 2車線開通

24

２．個別の現地状況による渋滞確認（現地調査）：谷交差点

谷

流入2

流入1

谷交差点

《使用データ》

• 信号現示 ：実測結果（H30.12月19日,7時台）
• 旅行速度 ：ETC2.0プローブ（R2.9～11月）
• 信号待ち回数： ETC2.0プローブ（R2.9～11月）

流入3

©NTTインフラネット, ©JAXA

《渋滞レベル判定表》
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解除判定
(事務局案)

解除

○凡例○
旅行速度（ETC2.0）

20km/h以上：青で表示
20～10km/h：橙で表示
10km/h未満：赤で表示

信号待ち回数（ETC2.0）
1回以上の合計が5％未満 ：○
1回以上の合計が5％以上 ：△
2回以上が5％以上 ：✕

信号待ち回数（渋滞調査）
1回以下のみ ：○
2回以上が存在 ：✕

• 実 施 日 ：R3.11月16日
（7：00～10:00 16：00～19：00）

《渋滞調査》
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1レーン 1レーン 1レーン 1レーン

左直右 左直右 左直右 左直右

信号サイクル長 150秒

青時間 青時間

（矢印信号含む） 青時間比

ピーク時

昼12時間

0～1回

1～2回 2.8% 1.6% 0.6% 0.1%

2回以上 0.5% 0.6% 0.3% 0.0%

7,8,17,18時台 150秒

9,16時台 120秒

総時間

0回 360分 360分 330分 360分

1回 0分 0分 30分 0分

2回以上 0分 0分 0分 0分

事務局　解除判定 ○ ○ ○ ○

360分

○ ○ ○ ○

信号待ち回数
（朝夕ﾋﾟｰｸ6時間）

360分 360分 360分実測
【渋滞調査】

信号サイクル長

笠田駅南交差点

流入1 流入2 流入3 流入4

信号現示 28秒 116秒 28秒 116秒

プローブ
データ

【ETC2.0】

旅行速度
16.2  ㎞/h 32 .4  ㎞/h 26 .6  ㎞/h

信号待ち回数
○ ○ ○ ○

18.7% 77.3% 18.7% 77.3%

28 .7  ㎞/h

16 .9  ㎞/h 32 .8  ㎞/h 26 .7  ㎞/h 28 .1  ㎞/h

96.7% 97.8% 99.1% 99.9%

２．個別の現地状況による渋滞確認（現地調査）：笠田駅南交差点

笠田駅南

流入3

流入1

笠田駅南

笠田駅南交差点 《交差点位置》

《使用データ》

• 信号現示 ：実測結果（H29.11月16日,7時台）
• 旅行速度 ：ETC2.0プローブ（R2.9～11月）
• 信号待ち回数： ETC2.0プローブ（R2.9～11月）

京奈和自動車道
H29.3 2車線開通

流入2

流入4

©NTTインフラネット, ©JAXA

《渋滞レベル判定表》

24

解除判定
(事務局案)

解除

○凡例○
旅行速度（ETC2.0）

20km/h以上：青で表示
20～10km/h：橙で表示
10km/h未満：赤で表示

信号待ち回数（ETC2.0）
1回以上の合計が5％未満 ：○
1回以上の合計が5％以上 ：△
2回以上が5％以上 ：✕

信号待ち回数（渋滞調査）
1回以下のみ ：○
2回以上が存在 ：✕

• 実 施 日 ：R3.10月28日
（7：00～10:00 16：00～19：00）

《渋滞調査》
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1レーン 3レーン 1レーン 3レーン

左直右 左＋直＋右 左直右 左＋直＋右

信号サイクル長 150秒

青時間 青時間

（矢印信号含む） 青時間比

ピーク時

昼12時間

0～1回

1～2回 0.6% 5.0% 0.3%

2回以上 0.2% 0.7% 0.2%

16,17時台 140秒

8,9,18時台 150秒

7時台 165秒

総時間

0回 360分 360分 330分 360分

1回 0分 0分 30分 0分

2回以上 0分 0分 0分 0分

事務局　解除判定 ○ ○ ○ ○

360分

○ ○ ○ ○
信号待ち回数
（朝夕ﾋﾟｰｸ6時間）

360分 360分 360分
実測

【渋滞調査】

信号サイクル長

○

28.0% 68.0% 28.0% 68.0%

27 .2  ㎞/h

27 .9  ㎞/h 28 .0  ㎞/h 28 .0  ㎞/h

99.2% 94.3% 99.5%
プローブ
データ

【ETC2.0】

旅行速度
28.4  ㎞/h 28 .2  ㎞/h

信号待ち回数
○ △

信号現示 42秒 102秒 42秒 102秒

神島台交差点

流入1 流入2 流入3 流入4

神島台

《交差点位置》

白浜温泉線
（フラワーライン線）
H30.7 2車線開通

近畿自動車道 紀勢線
H27.8 2車線開通

２．渋滞調査結果による効果分析：神島台交差点

神島台

流入3

流入1

神島台交差点

《使用データ》

• 信号現示 ：JARTIC現示データ（R3.4月,7時）
• 旅行速度 ：ETC2.0プローブ（R2.9～11月）
• 信号待ち回数： ETC2.0プローブ（R2.9～11月）

流入4

流入2

©NTTインフラネット, ©JAXA

《渋滞レベル判定表》

評価不可
当該流入に

基本リンク無し
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解除判定
(事務局案)

解除

○凡例○
旅行速度（ETC2.0）

20km/h以上：青で表示
20～10km/h：橙で表示
10km/h未満：赤で表示

信号待ち回数（ETC2.0）
1回以上の合計が5％未満 ：○
1回以上の合計が5％以上 ：△
2回以上が5％以上 ：✕

信号待ち回数（渋滞調査）
1回以下のみ ：○
2回以上が存在 ：✕

• 実 施 日 ：R3.10月13日
（7：00～10:00 16：00～19：00）

《渋滞調査》
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1レーン 1レーン 2レーン

左直 左右 直＋右

信号サイクル長 150秒

青時間 青時間

（矢印信号含む） 青時間比

ピーク時

昼12時間

0～1回

1～2回 0.3% 2.4% 10.1%

2回以上 0.2% 0.8% 0.4%

7時台 120秒

8時台 150秒

9時台 158秒

16時台 140秒

17,18時台 160秒

総時間

0回 360分 360分 360分

1回 0分 0分 0分

2回以上 0分 0分 0分

事務局　解除判定 ○ ○ ○

信号待ち回数
（朝夕ﾋﾟｰｸ6時間）

360分 360分 360分

○ ○ ○

実測
【渋滞調査】

信号サイクル長

プローブ
データ

【ETC2.0】

旅行速度
31.8  ㎞/h 26 .7 ㎞/h 31 .1  ㎞/h

33 .1  ㎞/h 26 .3 ㎞/h 34 .1  ㎞/h

信号待ち回数

99.6% 96.9% 89.5%

○ ○ △

神島台南交差点

流入1 流入2 流入3

信号現示 104秒 40秒 104秒

69.3% 26.7% 69.3%

神島台南

《交差点位置》

近畿自動車道 紀勢線
H27.8 2車線開通

２．個別の現地状況による渋滞確認（現地調査）：神島台南交差点

神島台南

流入2

神島台南交差点

《使用データ》

• 信号現示 ：JARTIC現示データ（R3.4月,7時）
• 旅行速度 ：ETC2.0プローブ（R2.9～11月）
• 信号待ち回数： ETC2.0プローブ（R2.9～11月）

流入3

流入1

©NTTインフラネット, ©JAXA
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解除判定
(事務局案)

解除

○凡例○
旅行速度（ETC2.0）

20km/h以上：青で表示
20～10km/h：橙で表示
10km/h未満：赤で表示

信号待ち回数（ETC2.0）
1回以上の合計が5％未満 ：○
1回以上の合計が5％以上 ：△
2回以上が5％以上 ：✕

信号待ち回数（渋滞調査）
1回以下のみ ：○
2回以上が存在 ：✕

• 実 施 日 ：R3.10月13日
（7：00～10:00 16：00～19：00）

《渋滞調査》

白浜温泉線
（フラワーライン線）
H30.7 2車線開通
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2レーン 3レーン 2レーン 4レーン

左直右＋右 左直＋直＋右 左直＋右 左＋左＋直＋直右

信号サイクル長 182秒

青時間 青時間

（矢印信号含む） 青時間比

ピーク時

昼12時間

0～1回

1～2回 3.4% 2.7% 5.9% 0.1%

2回以上 0.7% 0.4% 0.4% 0.0%

7,16,17,18時台 190秒

8時台 193秒

9時台 196秒

総時間

0回 300分 360分 330分 360分

1回 60分 0分 30分 0分

2回以上 0分 0分 0分 0分

○

29.7% 43.4% 6.0% 74.7%

25 .2  ㎞/h

20 .2  ㎞/h 17 .1  ㎞/h 9 .5 ㎞/h 24 .2  ㎞/h

95.8% 96.9% 93.7% 99.8%
プローブ
データ

【ETC2 .0】

旅行速度
18.5 ㎞/h 17 .2  ㎞/h 10 .0  ㎞/h

信号待ち回数
○ ○ △

信号現示 54秒 79秒 11秒 136秒

紀三井寺交差点

流入1 流入2 流入3 流入4

実測
【渋滞調査】

360分

○ ○ ○ ○

信号待ち回数
（朝夕ﾋﾟｰｸ6時間）

360分 360分 360分

信号サイクル長

事務局　解除判定 ○ ○ ○ ○

《交差点位置》

紀三井寺

松島本渡線
（津湊工区～冬野工区）

H31.3 4車線開通
13

42

２．個別の現地状況による渋滞確認（現地調査）：紀三井寺交差点

紀三井寺

流入2

流入3

流入4

流入1

紀三井寺交差点

《使用データ》

• 信号現示 ：実測結果（R1.5月21日,7時台）
• 旅行速度 ：ETC2.0プローブ（R2.9～11月）
• 信号待ち回数： ETC2.0プローブ（R2.9～11月）

©NTTインフラネット, ©JAXA
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解除判定
(事務局案)

解除

○凡例○
旅行速度（ETC2.0）

20km/h以上：青で表示
20～10km/h：橙で表示
10km/h未満：赤で表示

信号待ち回数（ETC2.0）
1回以上の合計が5％未満 ：○
1回以上の合計が5％以上 ：△
2回以上が5％以上 ：✕

信号待ち回数（渋滞調査）
1回以下のみ ：○
2回以上が存在 ：✕

• 実 施 日 ：R3.11月16日
（7：00～10:00 16：00～19：00）

《渋滞調査》
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2レーン 3レーン 2レーン 3レーン

左直＋右 左直＋直＋右 左直＋右 左直＋直＋右

R1

R2

2年連続20km/h以上 ○ ○ ○ ○

26 .2  ㎞/h 24 .0  ㎞/h 24 .7  ㎞/h 20 .0  ㎞/h

統計データ
【ETC2.0】

平均旅行速度
（昼間12時間）

27 .3  ㎞/h 23 .1  ㎞/h 23 .9  ㎞/h 21 .4  ㎞/h

紀の川大橋北詰交差点

流入1 流入2 流入3 流入4

《交差点位置》
第二阪和国道

（和歌山岬道路）
H29.4 2車線開通

7

26

《参考》当初設定条件での解除候補箇所：紀の川大橋北詰交差点

流入1
流入4

• 旅行速度 ：ETC2.0プローブ（R1.9～11月）
（R2.9～11月）

流入3流入2

《選定条件達成確認表》

28

都市計画道路
北島湊線

H30.6 2車線開通

解除判定
(事務局案)

解除

○凡例○
旅行速度（ETC2.0）

20km/h以上：青で表示
20～10km/h：橙で表示
10km/h未満：赤で表示

紀の川大橋
北詰

紀の川大橋北詰交差点

紀の川大橋北詰

当該交差点の解除条件
（当初選定条件）

平日昼間12h平均速度が全方向で
20㎞/h以上

《使用データ》



和歌山県道路交通渋滞対策協議会和歌山県道路交通渋滞対策協議会

資料-３

直轄国道に関する渋滞対策後の状況

（ピンポイント対策）

令和３年度
第２回 和歌山県道路交通渋滞対策協議会資料
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○ピンポイント対策完了後の渋滞状況を報告する交差点を下記の図に示す。
〇次ページ以降に、各交差点ごとに対策内容の紹介、並びに対策前後での渋滞状況の変化について報告する。

直轄国道に関する渋滞対策後の状況（ピンポイント対策）

和歌山県

《位置図》 《拡大位置図》

◆ピンポイント対策実施済交差点（直轄国道）

：効果検証箇所
（対策完了済）

：対策完了済
：対策未完了

長保寺入口交差点
（R３年度完了）

大谷交差点
（Ｒ元年度完了）
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対策前 対策後 対策前 対策後 対策前 対策後 対策前 対策後 対策前 対策後

流入1 流入2 流入3 流入4 流入5

最
大
渋
滞
長
（
ｍ
）

大谷交差点

至 田辺

至 大阪

：主要渋滞箇所

和歌山市
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直轄国道に関する渋滞対策後の状況（ピンポイント対策）

◆国道26号 大谷交差点（和歌山市）

○流入３の混雑緩和を図るため、右折車線を延伸し左折車線を増設するとともに、流入２（オフランプ）の混雑緩和を図るため、右折車線
を増設。
○対策後、流入２、３について渋滞が緩和している。

【対策状況】

和歌山県和歌山市
国道２６号

和歌山県

至 奈良

対策写真①

R2.4.16

2

対策写真①

対策写真②

【対策前後での渋滞状況の変化（渋滞長の変化）】

［対策前後での最大渋滞長の変化］【位置図】

流入1

流入2

流入3
流入5
(側道)

流入4
(ランプ)

流入1

流入2

流入3
流入5
(側道)

流入4
(ランプ)

【広域図】

地理院地図

【説明図】

（調査日）
対策前：H30.12.19(水)
対策後：R3.12.7(木)

対策写真②

H31.3.13
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直轄国道に関する渋滞対策後の状況（ピンポイント対策）

3

◆国道42号 長保寺入口交差点（海南市）

○交差点のコンパクト化を図るため、和歌山市方面からの流入部の停止線を前出しし、県道側に右折レーンを整備したほか、和歌山市
方面の国道４２号に歩道（片側）を整備し、安全性も向上。
○対策後調査では、国道４２号北側流入について最大渋滞長が大きく改善された。

和歌山県海南市
国道４２号

和歌山県

【位置図】

対策写真①

対策写真②

R3.6.30

R3.6.30

対策写真②

対策写真①

［対策前後での最大渋滞長の変化］

【広域図】

流入1
流入2

流入3
流入4

流入5
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対策前 対策後 対策前 対策後 対策前 対策後 対策前 対策後 対策前 対策後

流入1 流入2 流入3 流入4 流入5

最
大
渋
滞
長
（
ｍ
）

【対策前後での渋滞状況の変化（渋滞長の変化）】

【説明図】

流入1
流入2

流入3

流入4

流入5

地理院地図

【対策状況】
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和歌山県

《位置図》 《拡大位置図》

：対策完了済
：対策未完了

黒江交差点
（R４年度実施予定）

高松交差点
水軒口交差点
（事業中）

○ピンポイント対策未完了の渋滞状況を報告する交差点を下記の図に示す。
〇次ページ以降に、各交差点ごとに対策内容の紹介、並びに対策前後での渋滞状況の変化について報告する。

直轄国道に関する渋滞対策の実施状況（ピンポイント対策）

◆ピンポイント対策実施未完了交差点（直轄国道）
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主要渋滞箇所におけるピンポイント対策（隣接する交差点における対策）

対策前 対策後

至
和
歌
山
市

N
水軒口交差点

至 大阪府

和歌山市

42

：主要渋滞箇所

和歌山県和歌山市
国道４２号

和歌山県

高松交差点

至
海
南
市

至 大阪府

至 海南市

高松交差点

高松
交差点

たかまつ

水軒口
交差点

すいけんぐち

高松
交差点

たかまつ

水軒口
交差点

すいけんぐち

右折車両が
滞留し、直進
車両の円滑
な走行を阻害

隣接交差点
（高松交差点）
の右折レーン増設

国道42号北行き
の交通に影響

42 42

42 42

5

高松交差点（水軒口交差点）の
右折レーンの増設国道４２号 高松交差点

た か ま つ

≪位置図≫

≪広域図≫

≪説明図≫≪交通状況≫
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温山荘

温山荘前交差点付近（黒江交差点）の
右折レーンの新設、拡幅及び歩道整備国道４２号 温山荘前交差点付近

お ん ざ ん そ う ま え

≪位置図≫

≪広域図≫

≪説明図≫
≪交通状況≫

対策前黒江交差点

和歌山県海南市
国道４２号

和歌山県

至 有田市

R3.7.26

至 和歌山市

至

有
田
市

至

和
歌
山
市

海南市

黒江交差点

対策後

：主要渋滞箇所
：温山荘前交差点付近

琴の浦
交差点

こと うら
黒江
交差点

くろえ

右折車両が直進車両
の進行を阻害

温山荘

黒江
交差点

歩道を整備

右折レーンの拡幅

温山荘前交差点付近（黒江交差点）

42

右折車両が滞留することにより、
直進車両の進行を阻害し、温山荘前
交差点付近に影響

右折レーンの新設

くろえ

温山荘

主要渋滞箇所におけるピンポイント対策
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和歌山市内の交通需要マネジメント
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至：田辺・白浜

至：橋本

至：奈良

大阪府 和歌山県

ふじと台

和歌山大学

島精機製作所

花王

日本製鉄

和歌山下津港

和歌山南SIC

和歌山IC

和歌山北IC

紀ノ川SA

和歌山JCT

大谷ﾗﾝﾌﾟ

粟ﾗﾝﾌﾟ

孝子ﾗﾝﾌﾟ

和歌山JCT

岩出根来IC

平井ﾗﾝﾌﾟ

至：大阪至：泉南

和歌山労災病院

ノーリツ
鋼機

和歌山市
中央卸売市場

28,810

23,094

34,701

8,042

24,285

35,652

25,524

33,584

19,269

27,074

37,065

コンパクトシティ地区

日本赤十字社
和歌山医療センター

和歌山県庁

和歌山市役所

三菱電機

料金所

至：海南

凡例

主要渋滞箇所：

主要な企業：

直 轄 国 道 ：
主 な 県 道 ：
主 な 市 道 ：

2車線 4車線
以上

○○○：H27年度道路交通量調査
(台/日)

注）京奈和、和歌山南SIC開通による
交通の変化は含まれていない

イオンモール
和歌山

中平井線

至：奈良

至：大阪

至：和歌山市内

至：奈良

Ａ

至：奈良

至：橋本

岩出根来IC

和歌山市は、市中心部の地域活
性化を進めるため、コンパクトシ
ティを推進し、大学誘致、市街地
再開発や自転車利用の促進等を実
施。

和歌山市の街の形状や道路網か
ら市中心部への通勤通学などの内
外、内々交通の集中が発生してお
り、自転車利用促進の取り組みは、
交通の抑制に寄与すると思われる
ことから、今後和歌山市と調整し、
交通分析の実施を予定。

Ｒ４年度の取り組み

和歌山市内事業者への自転車通
勤促進の啓発活動を予定。

和歌山市におけるTDM施策の取り組みについて

和歌山信愛大学

和歌山県立医科大学和歌山ﾘﾊﾋﾞﾘﾃｪｰｼｮﾝ
専門職大学

東京医療
保健大学



和歌山市における自転車活用推進の取り組み

◆背景 ◆自転車ネットワーク

N

和歌浦

堀止

752

JR
宮前駅

JR
和歌山駅

JR
紀三井寺駅

南海
和歌山市駅

和歌山城
三木町

・近年、環境意識や健康志向の高まりなどから、自転車の利用ニーズが拡大傾向。

・自転車活用による環境への負荷の低減、国民の健康増進等を図ることが重要な課題であるとして、
平成２９年５月に「自転車活用推進法」が施行され、平成３０年６月には、国の自転車活用の推進
に関して基本となる計画として、推進法第９条に基づく「自転車活用推進計画」が閣議決定。

・平成３１年３月に自転車活用推進法第１０条に基づき、「和歌山県自転車活用推進計画」策定。

・令和２年３月に自転車活用推進法第１１条に基づき、「和歌山市自転車活用推進計画」策定。

◆目標

Ｃ
自動車の速度が低く、自動車交通量が少ない道路

自転車と
自動車の分離

混在

目安
速度が40km/h以下、かつ
自動車交通量が4,000台以

下

整備形態 車道混在

Ｂ
Ａ、Ｃ以外の道路

自転車と
自動車の分離

視覚的な分離

目安 Ａ、Ｃ以外の道路

整備形態 自転車通行帯

Ａ
自動車の速度が高い道路

自転車と
自動車の分離

構造的な分離

目安 速度が50km/h超

整備形態 自転車道

凡例

国道

市道

県道

（破線は事業中）

R3年度整備

R4年度整備予定

令和３年度
Ｌ＝約２０ｋｍ整備済

整備形態

１．すべての人自転車利用者が快適に走れるまち

２．自転車利用者の交通マナーが良いまち

３．サイクリストや観光客が楽しめるまち

４．自転車利用を通じて元気に暮らせるまち

１．自転車通行空間が整備されたネットワークの構築、市営自転車
等駐車場の再整備及び放置自転車対策の推進 等

２．自転車利用者に対する安全利用啓発の推進、各学校における交
通安全教室の充実 等

３．官民連携等によるサイクリングの拠点整備などサイクリング環
境の充実、広域サイクリングルートの活用およびアクセス環境
の改善 等

４．市内事業者への自転車通勤の推奨 等

◆施策
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次回の協議会について
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和歌山県道路交通渋滞対策協議会

次回の協議会について

1

主要渋滞箇所の渋滞対策実施状況について

○対策検討箇所（21箇所）の状況報告
（現在の検討状況の報告及び各管理者と今後の方針を確認。）

○対策実施箇所（11箇所）の状況報告
（県内の道路事業及びピンポイント対策について）

○効果分析箇所（27箇所）の中間報告
（対策後2カ年を経過した交差点について、効果分析結果を中間報告）


