
令和元年度 第１回和歌山県道路交通渋滞対策協議会 

 

 

日時：令和元年 ７月３１日（水） １０：００～ 

場所：和歌山河川国道事務所 ５Ｆ ５０１・５０２会議室 

 

議事次第 

１． 開会 

 

２． 挨拶（ 和歌山河川国道事務所 小澤所長 ） 

 

３．議題 

（１）渋滞対策協議会検討経緯              資料１ 

（２）前回頂いたご意見を踏まえた今後の検討方針の確認 資料２ 

（３）開通後の主要渋滞箇所周辺の状況         資料３ 

（４）交差点におけるピンポイント対策            資料４ 

（５）観光地へのアクセス                  資料５ 
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資料-１ 

渋滞対策協議会検討経緯 

令和元年度  
第１回和歌山県道路交通渋滞対策協議会資料 



和歌山県道路交通渋滞対策協議会 

○「今後の高速道路のあり方中間とりまとめ(高速道路のあり方検討有識者委員会、平成23年12月)」において、効率性を阻害する渋滞ボ
トルネック対策の重要性が指摘されたこと 

○社会資本整備審議会道路分科会基本政策部会においても、渋滞対策を含め、道路利用の適正化が議論されていること 
○民間プローブデータが容易に取得可能となるなど、交通実態の観測環境に大きな改善が見られること 
 
 
 

渋滞対策の方針 

課題の状況を継続的に把握・共有するとともに、新たな交通観測データの分析等 
により効果的な渋滞対策の推進に取り組む 

渋滞対策検討の経緯 

  1.渋滞対策協議会の検討経緯について 
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主要渋滞箇所 

素案箇所 
６３ 箇所 

 
阪神圏中心部   １９箇所 
全国ネットワーク  ４４箇所 

高速道路 

追加意見 
４８ 箇所 

 
阪神圏中心部   ２５箇所 
全国ネットワーク  ２３箇所 

選定 
６３箇所（うち和歌山県１１箇所） 

６ 箇所 

最新のデータ・現地の状況により確認 
道路管理者や事業者等からの意見 

５７ 箇所 

2 

一般道 

素案箇所 
７１箇所 

追加意見 
５５箇所 追加 

  ２.主要渋滞箇所の選定 

選定 
９１箇所（うち和歌山市内５３箇所：約6割） 

４０ 箇所 ５１ 箇所 

最新のデータ・現地の状況により確認 
道路管理者等からの意見 
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【主要渋滞箇所解除フロー】 
◆主要渋滞箇所の特定の解除は、以下のフローに従い検討。  

主要渋滞箇所

渋滞対策の実施状況を整理

当初設定した条件で主要渋滞箇所の状況を確認

①対策有り・渋滞緩和

③対策有り・渋滞継続

②対策無し・渋滞緩和

④対策無し・渋滞継続

渋滞緩和の理由を
確認（現地確認等）

渋滞緩和が
2年間継続

主要渋滞箇所からの解除候補
（渋滞協で議論の上判定） 主要渋滞箇所として、対策実施・モニタリングを継続

渋滞緩和 渋滞継続

渋滞緩和が
2年間継続

対策による効果
の発現を確認

速度が
回復傾向

対策の立案

No

Yes

渋滞要因の変化等
を確認

経過観察

Yes

Yes

Yes
No

No

必要に応じて

（※１） 渋滞緩和 渋滞継続

対策有り ① ③

対策無し ② ④

（※１）

個別の現地状況による渋滞の確認（※２）

No

（※２）
信号待ち回数が
１回を超えない、
渋滞長が短いなど
個別確認による。

（※３） 当初設定した条件を満たし、全方向でピーク時の速度が20km/h以上をクリアした交差点を対象。 

◇平成２９年度 解除箇所 
 ・南門橋西詰交差点（R371） 

主要渋滞箇所（83箇所） 

主要渋滞箇所解除の経緯 

◇平成３０年度 解除箇所 
《第1回協議会》 

 ・粉河交差点（R24） 

 ・郵便橋交差点（R42） 

 ・明洋交差点（R42） 

 ・勝浦臨海交差点（R42） 
《第2回協議会》 

 ・和歌山大学入口交差点 

  （和歌山阪南線）    

 ・東家交差点（R371） 

 ・御幸辻交差点（R371） 
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 和歌山県  

地域の主要渋滞箇所 （一般道） 

 
   
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

区間 ：交差点等が連担するなど、速度低下箇所が連続しており、複数の 

主要渋滞箇所を含む区間 

 

83 箇所 

17 区間 
※65 箇所が 

含まれる 和歌山インター南口交差点 

（和歌山市栗栖） 

小南交差点 

（海南市下津町小南） 

小松原南交差点 

（御坊市湯川町小松原） 

田鶴交差点 

（田辺市新庄町） 

橋本交差点 

（新宮市神倉） 

 

18 箇所 

主要渋滞箇所 集約される区間数 箇所数 

5 

 

  



和歌山県道路交通渋滞対策協議会 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  

１ 和歌山県 和歌山市 周辺 

和歌山インター南口交差点 

（和歌山市栗栖） 

■区間 

区間 ：交差点等が連担するなど、速度低下箇所が連続しており、複数の 

主要渋滞箇所を含む区間 

粟ランプ 

箇所名
延時

狐島

御膳松
紀の川大橋北詰
気象台前
延時

次郎丸

大谷
鳴滝
六十谷
六十谷駅前
梶取
北島
北島橋北詰
直川南
六十谷鉄橋北
六十谷橋北詰
紀の川大堰南詰
地蔵の辻
中之島
嘉家作丁
地蔵の辻
有本
出島
田井之瀬
元寺町５丁目
北新橋西詰

田中町

太田
太田東第一
花山西

花山

和歌山インター南口
日前宮前
神前
岡崎団地西口
かまやま駅北
三田小学校北西

昭和通り

小雑賀
三葛橋南
和歌浦
医大病院前

紀三井寺

マリーナ入口
布引

川辺

川辺橋北詰
川辺橋南詰
船戸
備前

和歌山阪南線
（和歌山市延時付近～和歌山市男野芝丁付近）

2

市道～粉河加太線
（和歌山市延時付近～和歌山市六十谷付近）

3
新和歌浦梅原線
（和歌山市狐島付近～和歌山市北島付近）

4

小豆島船所線～有功天王線～市道
（和歌山市直川付近～和歌山市中之島付近）

鳴神木広線～国道２４号
（和歌山市田中町５丁目付近～和歌山市出島付近）

8

秋月海南線～和歌山橋本線～秋月海南線
（和歌山市秋月付近～和歌山市和田付近）

6
国道２４号
（和歌山市元寺町５丁目～和歌山市元寺町４丁目付近）

区間名

7

5

国道２４号～和歌山打田線
（和歌山市嘉家作丁付近～和歌山市出島付近）

1

11
和歌山貝塚線
（和歌山市楠本付近～和歌山市布施屋付近）

12

9
和歌山海南線
（和歌山市手平三丁目付近～和歌山市三葛付近）

10

泉佐野岩出線～和歌山打田線
（岩出市中迫付近～岩出市船戸付近）

国道４２号
（和歌山市和歌浦東２丁目～和歌山市布引付近）

■箇所 

2 岡崎交番前
3 西浜
4 水軒口
5 馬橋西

6 谷

7 那賀高校前
8 下井坂

箇所名

6 
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2 和歌山県 紀の川市～橋本市 周辺

区間 ：交差点等が連担するなど、速度低下箇所が連続しており、複数の
主要渋滞箇所を含む区間

10 笠田駅南
11 千手院前
21 市脇

箇所名

■箇所

7 
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3 和歌山県 海南市～有田市 周辺 

小南交差点 

（海南市下津町小南） 

■箇所 

12 黒江北口バス停
13 六堂ノ辻
14 有田大橋北
15 湯浅

箇所名

区間 ：交差点等が連担するなど、速度低下箇所が連続しており、複数の 

主要渋滞箇所を含む区間 

■区間 

 

8 
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4 和歌山県 御坊市 周辺 

■箇所 

16 小松原南
箇所名

小松原南交差点 

（御坊市湯川町小松原） 

区間 ：交差点等が連担するなど、速度低下箇所が連続しており、複数の 

主要渋滞箇所を含む区間 
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田鶴交差点 

（田辺市新庄町） 

区間 ：交差点等が連担するなど、速度低下箇所が連続しており、複数の 

主要渋滞箇所を含む区間 

■区間 

■箇所 

箇所名
田鶴
神島台
神島台南

区間名

17
南紀白浜空港線
（田辺市新庄町付近～田辺市新庄町付近）

18 天王池
19 橋谷
20 朝来駅南

箇所名

10 
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 6 和歌山県 新宮市 周辺 

橋本交差点 

（新宮市神倉） 

区間 ：交差点等が連担するなど、速度低下箇所が連続しており、複数の 

主要渋滞箇所を含む区間 

箇所名
新宮大橋南詰
新宮高校前
橋本

18
国道４２号
（新宮市大橋通１丁目付近～新宮市五新付近）

区間名

■区間 

11 
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和歌山県道路交通渋滞対策協議会 

前回頂いたご意見を踏まえた今後の検討方針の確認 

令和元年度  
第1回 和歌山県道路交通渋滞対策協議会資料 

資料-２ 

        【前回頂いたご意見】 

   ○ ETC2.0プローブ情報のデータ量と信頼性 

   ○ 事務局で解除を検討する判断材料の妥当性 

   ○ 解除の可否を判断するための事前アンケートの実施 
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○ETC2.0車載器の搭載率は県内車両の約4％であり、路線ごとの交通量比較には不向き。 
○旅行速度や通過時間を確認する場合は有効なので、 ETC2.0プローブ情報と合わせて、交通量や渋滞長の実測を行うことで、より確

度の高い道路状況の把握を行う。 

（和歌山県） 

3ヶ月間のETC2.0サンプル数 

H27情勢調査昼間12時間交通量 

（計算式） 

ETC2.0プローブ情報：H29.9～11月（昼間12時間） 

【ETC2.0プローブ情報のサンプル数とH27情勢調査交通量との比較】 
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【ETC2.0車載器の普及割合（H31.3現在）】 

資料：（一財）ITSサービス高度化機構，（一社）自動車検査登録情報協会 

ETC2.0新規セットアップ累積件数 

自動車登録台数 

（計算式） 

×100 [%] 

（和歌山都市圏） 

  ●．ETC2.0プローブ情報を用いた旅行速度分析の妥当性 
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主要渋滞箇所

渋滞対策の実施状況を整理

当初設定した条件で主要渋滞箇所の状況を確認

①対策有り・渋滞緩和

③対策有り・渋滞継続

②対策無し・渋滞緩和

④対策無し・渋滞継続

渋滞緩和の理由を
確認（現地確認等）

渋滞緩和が
2年間継続

主要渋滞箇所からの解除候補
（渋滞協で議論の上判定） 主要渋滞箇所として、対策実施・モニタリングを継続

渋滞緩和 渋滞継続

渋滞緩和が
2年間継続

対策による効果の
発現を確認

速度が
回復傾向

対策の立案

No

Yes

渋滞要因の変化等
を確認

経過観察

Yes

Yes

Yes
No

No

必要に応じて

個別の現地状況による渋滞の確認

NoNo

   ●．主要渋滞箇所の分析と解除の考え方 
 

 

 

 

 

 

 

 
 

 
 

 
  

  

 
 

 
 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

   

   

   

 

 

2 

 
  

 
 

    

 
 

 
  

 

 

 
 

  
  
  
  

  

   

   

 

 当初設定した条件を満たし、 
 全方向でピーク時の速度が20km/h以上をクリア 
 した交差点を対象 信号待ち回数が1回以内の車両が多い、 

渋滞長が短く軽微など 
個別確認による 

主要渋滞箇所解除のフロー 

手順１ 
手順２ 基準１ 

手順５ 

手順３ 手順２ 基準２ ＆ 

＆ 手順４ 

手順６ 
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主要渋滞箇所の分析および解除手順 

手順１ 主要渋滞箇所における対策の完了 

手順２ 統計データによる解除可能性の判定 

手順３ 渋滞状況の実測による解除可能性の判定 

手順４ 協議会委員による判定結果の確認 （協議会前） 

手順５ 解除の決定 （協議会当日） 

・道路整備などの対策が完了した主要渋滞箇所を、解除検討の対象。 

・2箇年以上、全流入方向のピーク時旅行速度が20km/h以上である場合に、解除可能と判定。 
  ※ピーク時旅行速度：各年9～11月における朝夕の6時間（7～9時台・ 16～18時台） 

基準１ 旅行速度 

基準2 交差点通過時間 

・交差点通過時間が信号サイクル長を超える車両が無い・またはごく少ない場合に、解除可能と判定。 
  ※交差点通過時間が信号サイクル長を超えると、2回以上の信号待ちが必要。 

・現地で実測された渋滞長が短く軽微である場合に、解除可能と判定。 

・事務局によるデータ分析の結果、解除可能と判定された交差点の渋滞状況を協議会委員に提示。 

・協議会において、解除の可否を議論。 

※信号現示の状況等により、渋滞が生じていない場合でも 
旅行速度が20km/hを超えない場合があるため 

手順６ 経過観測または対策立案・実施 

・各交差点ごと渋滞レベルを確認し、状況に応じて経過観測または対策の立案を行う。 

※ETC2.0プローブ情報の活用 

  ●．主要渋滞箇所の分析と解除の考え方 
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  ●．主要渋滞箇所のＰＤＣＡサイクル 

○主要渋滞箇所が選定された平成25年1月以降、対策の検討・実施が進捗。 
○今後、対策済箇所については、評価（CHECK）・見直し（ACTION）の結果を踏まえ、残存課題や新たな課題が確認された箇所につ

いては、新たな対策立案を行うことも検討。 

ステージ 概要 
 
 
 

PLAN 
 （計画） 

・主要渋滞箇所選定（H25.1） 

・渋滞状況把握と要因分析 

・対策立案 

DO 
 （実施） 

・対策実施 
・進捗確認 

CHECK 
 （評価） 

・効果検証 

ACTION 
 （見直し） 

・解除検討 
・残存課題、新たな課題の確認 

対策中 対策案 
なし 

8箇所 

26箇所 

52箇所 

1箇所 

主要渋滞箇所 91箇所（H25.1選定） 

対策済 
検証中 

対策済 
解除 

対策済 
検証予定 

4箇所 
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  ●．効果検証実施済の主要渋滞箇所 
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東家 

御幸辻 

南門橋西詰 
市脇 

粉河 
千手院前 

明洋 
橋谷 朝来駅南 

郵便橋 
勝浦臨海 

国道24号 
京奈和自動車道 

国道371号 
橋本バイパス 

和歌山大学 
入口 

国道371号 
高野山道路 

国道42号 
田辺西バイパス 

近畿自動車道 
紀勢線 国道42号 

那智勝浦新宮道路 
解除済箇所 

対策済箇所（検証中） 

国道26号 
第二阪和国道 主な対策済事業 

主要渋滞箇所 

路線名 交差点名 

国道26号 
第二阪和国道 

県道和歌山阪南線 和歌山大学入口 

国道24号 
京奈和自動車道 

一般国道24号 粉河 

国道371号 
橋本バイパス 

一般国道371号 御幸辻 

一般国道371号 南門橋西詰 

一般国道371号 東家 

一般国道24号 市脇 

国道371号 
高野山道路 

一般国道480号 千手院前 

国道42号 
那智勝浦道路 

一般国道42号 勝浦臨海 

近畿自動車道 
紀勢線 

一般国道42号 朝来駅南 

一般国道42号 郵便橋 

国道42号 
田辺西バイパス 

一般国道42号 明洋 

交差点改良 県道田辺白浜線 橋谷 



和歌山県道路交通渋滞対策協議会 

  ●．効果検証を進める対策済主要渋滞箇所 
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紀の川大橋 
北詰 

笠田駅南 

三田小学校北西 

岡崎交番前 

神島台 
田鶴 

岡崎団地西口 

滝内（神島台南） 

神前 

北島橋北詰 
船戸 

日前宮前 

かまやま駅北 

北島 

備前 

主な対策済事業 
主要渋滞箇所 

路線名 交差点名 

国道26号 
第二阪和国道 

県道和歌山阪南線 延時 

県道和歌山阪南線 狐島 

県道和歌山阪南線 御膳松 

県道和歌山阪南線 紀の川大橋北詰 

県道和歌山阪南線 気象台前 

県道和歌山阪南線 次郎丸 

一般国道26号 大谷 

県道粉河加太線 梶取 

県道新和歌浦梅原線 北島 

県道新和歌浦梅原線 北島橋北詰 

一般国道24号 元寺町５丁目 

一般国道24号 北新橋西詰 

国道24号 
京奈和自動車道 

一般国道24号 那賀高校前 

一般国道24号 下井阪 

一般国道24号 笠田駅南 

泉佐野岩出線 
一般国道24号 備前 

県道岩出野上線 船戸 

松島本渡線 

県道秋月海南線 日前宮前 

県道和歌山橋本線 神前 

県道秋月海南線 岡崎団地西口 

県道三田海南線 三田小学校北西 

県道和歌山橋本線 岡崎交番前 

秋月海南線 県道和歌山橋本線 かまやま駅北 

近畿自動車道 
紀勢線 

一般国道42号 田鶴 

交差点改良 
県道南紀白浜空港線 滝内（神島台南） 

県道南紀白浜空港線 神島台 

対策済箇所（検証予定） 

国道26号 
第二阪和国道 国道24号 

京奈和自動車道 

近畿自動車道 
紀勢線 

泉佐野岩出線 

松島本渡線 

次郎丸 

延時 狐島 

御膳松 
気象台前 

北新橋西詰 

元寺町５丁目 

梶取 

大谷 

那賀高校前 
下井阪 

秋月海南線 
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主な対策済事業 
主要渋滞箇所 

路線名 交差点名 

国道26号 
第二阪和国道 

県道和歌山阪南線 延時 

県道和歌山阪南線 狐島 

県道和歌山阪南線 御膳松 

県道和歌山阪南線 紀の川大橋北詰 

県道和歌山阪南線 気象台前 

県道和歌山阪南線 次郎丸 

一般国道26号 大谷 

県道粉河加太線 梶取 

県道新和歌浦梅原線 北島 

県道新和歌浦梅原線 北島橋北詰 

一般国道24号 元寺町５丁目 

一般国道24号 北新橋西詰 

松島本渡線 

県道秋月海南線 日前宮前 

県道和歌山橋本線 神前 

県道秋月海南線 岡崎団地西口 

県道三田海南線 三田小学校北西 

県道和歌山橋本線 岡崎交番前 

秋月海南線 県道和歌山橋本線 かまやま駅北 

  ●．効果検証を進める対策済主要渋滞箇所（和歌山市内中心部拡大） 
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秋月海南線 

国道26号 
第二阪和国道 

松島本渡線 

紀の川大橋 
北詰 

三田小学校北西 

岡崎交番前 
岡崎団地西口 

神前 

北島橋北詰 

日前宮前 

かまやま駅北 

北島 

次郎丸 

延時 
狐島 

御膳松 

気象台前 

北新橋西詰 

元寺町５丁目 

梶取 

大谷 
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  ●．対策済（解除不可）主要渋滞箇所の問題確認（案） 
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《流入方向》 

《渋滞レベル整理表》 《交差点位置》 

○対策済み主要渋滞箇所については、統計データと実測結果を用いて、渋滞状況を整理することを提案する。 
○下記様式（案）で渋滞レベルを確認し、対象交差点の混雑状況の共有を図ることが目的。 

371 

24 
○○交差点 

○○バイパス 
H○○.○ 4車線開通(全線) 青時間

青時間比

ピーク時

昼12時間

1回以下

2回 0.4% 1.6% 31.1% 26.5%
3回以上 0.2% 0.3% 2.2% 3.8%

1回以下

2回 0 分 0 分 50 分 60 分
3回以上 0 分 0 分 0 分 0 分

（最大通過時間）

 10m～ 50m
 60m～100m
110m～150m

160m～

（最大渋滞長）

68.7%

A A B B

狐島交差点

主道路 従道路

流入2 流入4 流入1 流入3
3レーン 4レーン 2レーン

信号現示

信号サイクル長 160 秒
青時間
（矢印信号含む）

98 秒

1レーン

左直+直+右 左+直+直+右 左直+右 左直右

126 秒 62 秒 34 秒
61 ％ 79 ％ 39 ％ 21 ％

10.0 km/h
13.3 km/h 16.9 km/h 9.2 km/h 10.3 km/h

統計データ
【ETC2.0】

 旅行速度
12.9 km/h 17.4 km/h 8.8 km/h

99.4% 97.9% 66.0%

評価対象リンク長（交差点直近DRM） 195 ｍ 516 ｍ 401 ｍ 779 ｍ

 信号待ち回数

（車両構成比）

300 分信号待ち回数
（ランク別観測時間）

※朝夕ピーク6時間

360 分 360 分 310 分

BBAA

実測
【渋滞調査】

- - 199秒 193秒

0 分 0 分 0 分 20 分
0 分 0 分 0 分 0 分
0 分 0 分 0 分 0 分

- - 50m 80m

渋滞長
（ランク別観測時間）

0 分 0 分 50 分 40 分

① 
② 

③ 

④ 

⑤ 

⑥ 

○○交差点 

① 流入部毎のレーン数 

② 信号サイクル長と、流入部毎に 
     割当られる青時間の比率 

③ 20km/h以上を青，20～10km/hを橙， 
      10km/h未満を赤で旅行速度を表示 

④ 統計データから信号待ち回数を整理判定 
     3回以上が5％以上    ：C 
     2回以上の合計が5％以上    ：B 
     2回以上の合計が5％未満    ：A 

⑤ 実測データから信号待ち回数を整理判定 
     3回以上が30分以上             ：C 
     2回以上の合計が30分以上  ：B 
     2回以上の合計が30分未満  ：A 

⑥ 最大渋滞長毎の時間数を整理 

※注：④と⑤のランクの考え方 
・通過時に 2回以上信号待ちが必要な状態が「渋滞」 
・ランクAはほぼ渋滞がない状態 

<参考資料> 

流入１ 
流入３ 

流入２ 

流入４ 
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●渋滞発生の有無 
 
 
 
●渋滞が確認された流入方向 
 

●渋滞が生じる状況（平日休日別・時間帯） 
 
 
 
●特定日の渋滞状況（海水浴・紅葉等の観光シーズンなど） 

協議会委員による判定結果の確認 （協議会前） 

  ●．主要渋滞箇所解除の考え方（ヒアリング様式案） 

○協議会の前に、事務局によるデータ分析の結果、解除可能と判定された交差点について、事務局から協議会委員に対して、交差点
の渋滞状況の分析結果を提示するとともに、交差点の情報交換を行う 

流入A
主道路・国道24号

流入B
主道路・国道24号

流入C
従道路

流入D
従道路

旅行速度が20km/h以上。 旅行速度が20km/h以上。 旅行速度が20km/h未満だが，

信号サイクル長以内で交差点
を通過する車両の割合が高い。

旅行速度が20km/h未満だが，

信号サイクル長以内で交差点
を通過する車両の割合が高い。

○旅行速度データ：民間プローブデータおよびETC2.0プローブ情報の集計結果（DRM単位）
（秋季（9～11月）の平休全日の平均値）
・ピーク時： 7～9時台, 16～18時台 ・昼間12h：7～18時台

○信号サイクル長以内の通過割合データ：ETC2.0プローブ情報（H29.9～11）

0
5

10
15
20
25
30
35
40

H22 H25 H26 H27 H28 H29E

速
度

（
km

/h
）

20km/h

開通後
(紀北かつらぎIC
～紀の川IC)

0
5

10
15
20
25
30
35
40

H22 H25 H26 H27 H28 H29E

速
度

（
km

/h
）

20km/h

開通後

0
5

10
15
20
25
30
35
40

H22 H25 H26 H27 H28 H29E

速
度

（
km

/h
）

20km/h

開通後

0
5

10
15
20
25
30
35
40

H22 H25 H26 H27 H28 H29E
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km

/h
）

20km/h

開通後

20km/h
以上

20km/h
以上

20km/h相当
の所要時間

サンプル数=146台集計対象リンク長：145m

信号サイクル長
140秒
（H29.11.16実査結果）

所要時間（秒）

【信号サイクル長内の
通過車両割合】

98.6％

台
数

20km/h相当
の所要時間

【信号サイクル長内の
通過車両割合】

98.5％

集計対象リンク長：126m

信号サイクル長
140秒
（H29.11.16実査結果）

所要時間（秒）

サンプル数=204台

台
数

（信号サイクル長以内で通過する
車両の割合）

（信号サイクル長以内で通過する
車両の割合）

（旅行速度）（旅行速度）（旅行速度）（旅行速度）

【事務局から提供する情報のイメージ】 

◆対策実施状況 ◆交差点の位置・概要 

◆分析結果の概要 

【協議会委員と事務局との情報交換 （情報提供シートのイメージ）】 

■解除候補交差点のうちで、「渋滞」（通過時に 2回以上信号待ちが必要）が残る交差点があれば，その情報をご提供ください。 

 1．渋滞なし  2 ．渋滞あり 

 1 ．流入A   2 ．流入B   3 ．流入C   4 ．流入D 

 1．平日  2．休日  3．朝  4．昼  5．夕 

◆交差点の渋滞状況 

・主道路（流入A・B）は旅行速度20km/h以上に改善し、統計データ 
 及び現地調査の結果、渋滞は確認されなかった。 
・従道路（流入C・D）は旅行速度20km/h以下であるが、統計データ 
 及び現地調査の結果、渋滞は確認されなかった。 
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資料-３ 

開通後の主要渋滞箇所周辺の状況 

１. 和歌山南SIC・南港山東線・松島本渡線の開通後の変化 

２. 岩出橋・泉佐野岩出線の開通後の変化 

令和元年度  
第１回 和歌山県道路交通渋滞対策協議会資料 
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和歌山南SIC・南港山東線・松島本渡線 
の開通後の変化 

1 
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  １-１．和歌山南SIC・南港山東線・松島本渡線の開通状況 

○ 和歌山南スマートインターチェンジ（SIC）と、そのアクセス道路となる南港山東線・松島本渡線が合わせて平成31年3月に開通した。 

【和歌山南SIC・南港山東線・松島本渡線の開通状況】 

松島本渡線 
(和田～冬野) 
H31.3 開通 

L=1.3km 

南港山東線 
(和田～吉礼) 
H31.3 開通 

L=2.5km 

和歌山北IC 

和歌山IC 

E42 

26 24 

和歌山南SIC 

：主要渋滞箇所 

(H31.3 開通) 

24 

42 
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  １-２．交通流動の変化 

○和歌山南SICを利用する車両は、和歌山市南部（宮街道以南、県道161号以北）の利用が多い。 
○また、南北路線に着目すると松島本渡線を通る和歌山市中心方面の利用が最も多い。 

■交通流動 和歌山南SIC利用交通 

集計データ：ETC2.0プローブ情報（様式1-2をベースに再マッチング実施） 集計対象：和歌山南SICを利用した車両 
         サンプル数：6,819トリップ 

E42 

和歌山北IC 

和歌山IC 

海南東IC 

海南IC 

和歌山南SIC 

 開通後： H31.4全日  

・宮街道以南、県道161号
以北の利用が多い 

 
 

 
 
 
 
 

 

宮街道 

リンク利用率 
1%～2% 
2%～3% 
3%～4% 
4%～5% 
5%以上 

2426

42

161 161 

松
島
本
渡
線 

南港山東線 
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  １-２．交通流動の変化 

○開通後、宮街道以南のエリアの利用が減少していることから和歌山ＩＣから和歌山南SICに交通の転換が確認出来る。 
○宮街道以南の南北路線に着目すると、松島本渡線の利用が特に減少し、花山西交差点への負荷が軽減。 

■交通流動 和歌山IC利用交通 

集計データ：ETC2.0プローブ情報 
集計対象：和歌山ICを利用した車両 
       サンプル数：6,819トリップ 

和歌山北IC 

和歌山IC 

海南東IC 

E42 

主要渋滞箇所 

24

26

42

松
島
本
渡
線 

花山西 

和歌山南SIC 

南港山東線 

海南IC 

 開通後： H31.4全日  

集計データ：ETC2.0プローブ情報 
集計対象：和歌山ICを利用した車両 
       サンプル数：8,206トリップ 

和歌山北IC 

和歌山IC 

海南東IC 

E42 
和歌山南SIC 

海南IC 

24

42

花山西 

南港山東線 

 開通前： H29.11全日  

42

リンク利用率 
1%～2% 
2%～3% 
3%～4% 
4%～5% 
5%以上 

・和歌山市南部方
面の利用が減少 

42

開通前 
和歌山ICを利用 

松
島
本
渡
線 

・松島本渡線の 
利用が減少 

国
体
道
路 

国
体
道
路 
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  １-２．交通流動の変化 

○開通後、紀三井寺付近の国道42号など、海南市と和歌山市境界付近のエリアの利用が減少していることから海南東ＩＣから和歌山南
SICに交通の転換が確認出来る。 

■交通流動 海南東IC利用交通 

紀三井寺 

和歌山北IC 

和歌山IC 

E42 

24

26

42

松
島
本
渡
線 

和歌山南SIC 

南港山東線 

海南IC 

海南東IC 
北向きハーフIC 

花山西 

集計データ：ETC2.0プローブ情報 
集計対象：海南東ICを利用した車両 
       サンプル数： 1,357トリップ 

 開通前： H29.11全日   開通後： H31.4全日  集計データ：ETC2.0プローブ情報 
集計対象：海南東ICを利用した車両 
       サンプル数： 1,535トリップ 

26

42

松
島
本
渡
線 

南港山東線 

42

花山西 

24

和歌山北IC 

和歌山IC 

E42 

和歌山南SIC 

海南IC 

海南東IC 
北向きハーフIC 

42

主要渋滞箇所 

国道42号の 
利用が減少 

開通前 
海南東ICを利用 

リンク利用率 
1%～2% 
2%～3% 
3%～4% 
4%～5% 
5%以上 

県道161号付近 
利用が減少 紀三井寺 

161 161 
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  １-２．交通流動の変化 

○海南ICを利用する交通は、国体道路以西の発着が多く、最短距離となる経路は海南ICを利用する経路であるため、開通前後で大き
な変化は見られない。 

■交通流動 海南IC利用交通 

集計データ：ETC2.0プローブ情報 
集計対象：海南ICを利用した車両 
       サンプル数： 4,727トリップ 

和歌山北IC 

和歌山IC 

E42 

24

26

42 松
島
本
渡
線 

和歌山南SIC 

南港山東線 

海南IC 

42
海南東IC 
北向きハーフIC 

花山西 

 開通前： H29.11全日   開通後： H31.4全日  集計データ：ETC2.0プローブ情報 
集計対象：海南東ICを利用した車両 
       サンプル数： 5,087トリップ 

24

26

42

42

花山西 

和歌山北IC 

和歌山IC 

E42 
松
島
本
渡
線 和歌山南SIC 

南港山東線 

海南IC 

海南東IC 
北向きハーフIC 

主要渋滞箇所 

開通前 
海南ICを利用 

開通後も 
海南ICを利用 

リンク利用率 
1%～2% 
2%～3% 
3%～4% 
4%～5% 
5%以上 

紀三井寺 紀三井寺 
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○阪和自動車道のIC利用台数は、和歌山IC及び海南東ICの利用が減少し、和歌山南SICに転換。 
○一般道についても、和歌山IC及び海南東ICのアクセス道路の利用が減少し、南港山東線、松島本渡線に転換。 

１-３．断面交通量と渋滞長の変化 

1 

1 

４ 

４ 
【一般道】 
・交通量調査結果（12h） 
【阪和道】 
・24h平均交通量 
  開通前：H30.3.10～4.6 
  開通後：H31.3.11～4.7 

和歌山IC 

和歌山南SIC 

E42 

海南東IC 

42 

和歌山 
インター南口 

花山西 

紀三井寺 

船尾東 

岡崎交番北 
岡崎交番前 

屋形町 

宇治 

水軒口 

昭和通り 

冬野  大正橋北詰 

７ ７ 

２ 

２ 

６ ６ 

2％減少 
- 863台 

32％減少 
- 3,941台 

6％減少 
- 386台 

24%増加 
+ 2,677台 

10%減少 
- 1,926台 

3%増加 
+ 551台 

３ 

３ 和田地区 

南港山東線 開通 

7 

５ ５ 

 

阪和自動車道 
和歌山IC 利用台数 

7%減 

海南東IC 利用台数 
7%減 

● は交通量調査箇所 

和歌山南SIC 開通 

平日平均日交通量 
7.%増 

平日平均日交通量 
7%増 
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◆花山西交差点 

  １-４．各交差点の交通量・渋滞長・旅行速度の変化 

○交通量について、東側流入（流入2）の直進・左折が減少しており、和歌山ＩC方面からの交通が減少。 
○渋滞長について、右折車両が増加している西側流入（流入1）で増加。東側流入（流入2）では渋滞長は観測されていない。 

流入1 
流入2 

流入3 

交差点交通量調査結果（台/昼間12時間） 

交差点渋滞長調査結果（m）朝夕6時間 

プローブデータの 集計結果（DRM単位） 
※H22～H28   ：民間プローブデータ 
 H29E～H30.4E ：ETC2.0プローブ情報 

秋季（9～11月）の    平休全日の平均値 
 ピーク時： 7～9時台, 16～18時台 
 昼間12h：7～18時台 

開通後①：松島本渡線一部2車線開通後 
開通後②：松島本渡線（秋月～和田）4車線開通後 
開通後③：和歌山南SIC ほか開通後 

開通前：平成30年12月11日（火） 
開通後：令和元年5月21日（火） 
※交通量は、7 ～18時台（昼間12時間） 
※渋滞長は、7～9時台, 16～18時台(朝夕6時間) で比較 

ピーク時
昼間12h

 
   
     

   
     
     

0
5

10
15
20
25
30
35
40

H22 H25 H26 H27 H28 H29E H30E H31.4E

速
度

（
km

/h
） 開通後①

開通後②

開通後③

観測時間帯

開通前 150 8
開通後 220 18

最大渋滞長

観測時間帯

開通前 970 8
開通後 0 -

最大渋滞長

観測時間帯

開通前 140 8
開通後 100 7

最大渋滞長

直進 右折 合計
開通前 12,386 2,612 14,998
開通後 12,277 2,753 15,030

左折 直進 合計
開通前 6,361 11,657 18,018
開通後 5,844 11,403 17,247

左折 右折 合計
開通前 2,896 5,459 8,355
開通後 3,094 5,476 8,570

花山西 

和歌山 

和歌山南 

松島本渡線 
H27.8 開通 

4車線 

松島本渡線 
H27.7 開通 

4車線 

松島本渡線 
H25.11 開通 

2車線 

松島本渡線 
H31.3 開通 

4車線 

和歌山南SIC 
H31.3 開通 

42 

24 

南港山東線 
（吉田～吉礼） 

H31.3 開通 
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9 

◆岡崎交番前交差点 

  １-４．各交差点の交通量・渋滞長・旅行速度の変化 

○交通量について、全流入方向で大幅に減少しており、南港山東線への交通転換が要因と考えられる。 
○渋滞長について、東側流入（流入2）で渋滞が残るが、 北側流入（流入1）、南側流入 （流入3）の渋滞長は観測されていない。 

流入1 

流入2 

流入3 

交差点交通量調査結果（台/昼間12時間） 

交差点渋滞長調査結果（m）朝夕5時間 

プローブデータの 集計結果（DRM単位） 
※H22～H28   ：民間プローブデータ 
 H29E～H30.4E ：ETC2.0プローブ情報 

秋季（9～11月）の    平休全日の平均値 
 ピーク時： 7～9時台, 16～18時台 
 昼間12h：7～18時台 

開通後①：松島本渡線一部2車線開通後 
開通後②：松島本渡線（秋月～和田）4車線開通後 
開通後③：和歌山南SIC ほか開通後 

開通前：平成30年12月11日（火） 
開通後：令和元年5月21日（火） 
※交通量は、7 ～18時台（昼間12時間） 
※渋滞長は、7～9時台, 17～18時台(朝夕5時間) で比較 

ピーク時
昼間12h

岡崎交番前 

和歌山 

和歌山南 

松島本渡線 
H27.8 開通 

4車線 

松島本渡線 
H27.7 開通 

4車線 

松島本渡線 
H25.11 開通 

2車線 

南港山東線 
（吉田～吉礼） 

H31.3 開通 

松島本渡線 
H31.3 開通 

4車線 

和歌山南SIC 
H31.3 開通 

42 

24 

左折 直進 合計
開通前 5,330 2,173 7,503
開通後 3,387 2,107 5,494

左折 右折 合計
開通前 1,166 5,308 6,474
開通後 280 3,600 3,880

直進 右折 合計
開通前 2,349 1,432 3,781
開通後 2,167 348 2,515

観測時間帯

開通前 30 8
開通後 0 -

最大渋滞長

観測時間帯

開通前 50 8
開通後 80 8

最大渋滞長

観測時間帯

開通前 80 8
開通後 0 -

最大渋滞長
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◆日前宮前交差点 

  １-４．各交差点の渋滞長と旅行速度の変化 

○旅行速度について、東側流入（流入2）は特に速度が低く、 10km/hを下回っている 。 
○渋滞長について、東側流入（流入2） で渋滞長が観測されている。南側（流入3） も渋滞長は観測されているが軽微である。 

流入1 

流入2 

流入3 

観測時間帯

開通後 0 -

最大渋滞長

観測時間帯

開通後 170 8

最大渋滞長

観測時間帯

開通後 30 17

最大渋滞長

プローブデータの 集計結果（DRM単位） 
※H22～H28   ：民間プローブデータ 
 H29E～H30.4E ：ETC2.0プローブ情報 

交差点渋滞長調査結果（m）朝夕6時間 

秋季（9～11月）の    平休全日の平均値 
 ピーク時： 7～9時台, 16～18時台 
 昼間12h：7～18時台 開通後：令和元年5月21日(火) 

  ※ 7～9時台, 16～18時台(朝夕6時間) 

開通後①：松島本渡線一部2車線開通後 
開通後②：松島本渡線（秋月～和田）4車線開通後 
開通後③：和歌山南SIC ほか開通後 

ピーク時
昼間12h

日前宮前 

和歌山 

和歌山南 

松島本渡線 
H27.8 開通 

4車線 

松島本渡線 
H27.7 開通 

4車線 

松島本渡線 
H25.11 開通 

2車線 

南港山東線 
（吉田～吉礼） 

H31.3 開通 

松島本渡線 
H31.3 開通 

4車線 

和歌山南SIC 
H31.3 開通 

42 

24 

0
5

10
15
20
25
30
35
40

H22 H25 H26 H27 H28 H29E H30E H31.4E

速
度

（
km

/h
） 開通後①

開通後②

開通後③

0
5

10
15
20
25
30
35
40

H22 H25 H26 H27 H28 H29E H30E H31.4E

速
度

（
km

/h
）

開通後②

開通後③

開通後①

0
5

10
15
20
25
30
35
40

H22 H25 H26 H27 H28 H29E H30E H31.4E

速
度

（
km

/h
）

開通後②

開通後③

開通後①



和歌山県道路交通渋滞対策協議会 11 

◆神前交差点 

  １-４．各交差点の渋滞長と旅行速度の変化 

 

○旅行速度について、西側流入（流入1）に踏切があり、流入1と流入3の速度が特に低く、10km/hを下回っている 。 
○渋滞長について、西側流入（流入1） で渋滞長が観測されているが、他流入部では、渋滞長は観測されていない。 

流入4 

流入1 

流入2 

流入3 
観測時間帯

開通後 160 17

最大渋滞長

観測時間帯

開通後 0 -

最大渋滞長

観測時間帯

開通後 0 -

最大渋滞長

観測時間帯

開通後 0 -

最大渋滞長

交差点渋滞長調査結果（m）朝夕6時間 

プローブデータの 集計結果（DRM単位） 
※H22～H28   ：民間プローブデータ 
 H29E～H30.4E ：ETC2.0プローブ情報 

秋季（9～11月）の    平休全日の平均値 
 ピーク時： 7～9時台, 16～18時台 
 昼間12h：7～18時台 

開通後①：松島本渡線一部2車線開通後 
開通後②：松島本渡線（秋月～和田）4車線開通後 
開通後③：和歌山南SIC ほか開通後 

開通後：令和元年5月21日(火) 
  ※ 7～9時台, 16～18時台(朝夕6時間) 

ピーク時
昼間12h

神前 

和歌山 

和歌山南 

松島本渡線 
H27.8 開通 

4車線 

松島本渡線 
H27.7 開通 

4車線 

松島本渡線 
H25.11 開通 

2車線 

南港山東線 
（吉田～吉礼） 

H31.3 開通 

松島本渡線 
H31.3 開通 

4車線 

和歌山南SIC 
H31.3 開通 
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◆岡崎団地西口交差点 

  １-４．各交差点の渋滞長と旅行速度の変化 

 

○旅行速度について、東側流入（流入2）で速度が特に低く、10km/hを下回っている 。 
○渋滞長について、東側流入（流入2） で渋滞が観測されているが軽微である。他流入部では、渋滞長は観測されていない。 

流入1 

流入2 

流入3 

観測時間帯

開通後 0 -

最大渋滞長

観測時間帯

開通後 0 -

最大渋滞長

観測時間帯

開通後 20 9

最大渋滞長

交差点渋滞長調査結果（m）朝夕6時間 

プローブデータの 集計結果（DRM単位） 
※H22～H28   ：民間プローブデータ 
 H29E～H30.4E ：ETC2.0プローブ情報 

秋季（9～11月）の    平休全日の平均値 
 ピーク時： 7～9時台, 16～18時台 
 昼間12h：7～18時台 

開通後①：松島本渡線一部2車線開通後 
開通後②：松島本渡線（秋月～和田）4車線開通後 
開通後③：和歌山南SIC ほか開通後 

開通後：令和元年5月21日(火) 
  ※ 7～9時台, 16～18時台(朝夕6時間) 

ピーク時
昼間12h

岡崎団地西口 

和歌山 

和歌山南 

松島本渡線 
H27.8 開通 

4車線 

松島本渡線 
H27.7 開通 

4車線 

松島本渡線 
H25.11 開通 

2車線 

南港山東線 
（吉田～吉礼） 

H31.3 開通 

松島本渡線 
H31.3 開通 

4車線 

和歌山南SIC 
H31.3 開通 
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◆かまやま駅北交差点 

  １-４．各交差点の渋滞長と旅行速度の変化 

 

○旅行速度について、北側流入（流入1）、南側流入（流入3）で速度が上昇している。 
○渋滞長について、いずれの流入部も渋滞長は観測されていない。 

流入1 

流入2 

流入3 

観測時間帯

開通後 0 -

最大渋滞長

観測時間帯

開通後 0 -

最大渋滞長

観測時間帯

開通後 0 -

最大渋滞長

交差点渋滞長調査結果（m）朝夕6時間 

プローブデータの 集計結果（DRM単位） 
※H22～H28   ：民間プローブデータ 
 H29E～H30.4E ：ETC2.0プローブ情報 

秋季（9～11月）の    平休全日の平均値 
 ピーク時： 7～9時台, 16～18時台 
 昼間12h：7～18時台 

開通後①：松島本渡線一部2車線開通後 
開通後②：松島本渡線（秋月～和田）4車線開通後 
開通後③：和歌山南SIC ほか開通後 

開通後：令和元年5月21日(火) 
  ※ 7～9時台, 16～18時台(朝夕6時間) 

ピーク時
昼間12h

かまやま駅北 

和歌山 

和歌山南 

松島本渡線 
H27.8 開通 

4車線 

松島本渡線 
H27.7 開通 

4車線 

松島本渡線 
H25.11 開通 

2車線 

南港山東線 
（吉田～吉礼） 

H31.3 開通 

松島本渡線 
H31.3 開通 

4車線 

和歌山南SIC 
H31.3 開通 
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◆三田小学校北西交差点 

  １-４．各交差点の渋滞長と旅行速度の変化 

 

○旅行速度について、東側流入（流入2）、南側流入（流入3）で速度が上昇している。 
○渋滞長について、開通後、いずれの流入でも渋滞長は観測されていない。 

流入1 

流入2 

流入3 

観測時間帯

開通後 0 -

最大渋滞長

観測時間帯

開通後 0 -

最大渋滞長

観測時間帯

開通後 0 -

最大渋滞長

交差点渋滞長調査結果（m）朝夕6時間 

プローブデータの 集計結果（DRM単位） 
※H22～H28   ：民間プローブデータ 
 H29E～H30.4E ：ETC2.0プローブ情報 

秋季（9～11月）の    平休全日の平均値 
 ピーク時： 7～9時台, 16～18時台 
 昼間12h：7～18時台 

開通後①：松島本渡線一部2車線開通後 
開通後②：松島本渡線（秋月～和田）4車線開通後 
開通後③：和歌山南SIC ほか開通後 

開通後：令和元年5月21日(火) 
  ※ 7～9時台, 16～18時台(朝夕6時間) 

ピーク時
昼間12h

三田小学校北西 

和歌山 

和歌山南 

松島本渡線 
H27.8 開通 

4車線 

松島本渡線 
H27.7 開通 

4車線 

松島本渡線 
H25.11 開通 

2車線 

南港山東線 
（吉田～吉礼） 

H31.3 開通 

松島本渡線 
H31.3 開通 

4車線 

和歌山南SIC 
H31.3 開通 
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岩出橋・泉佐野岩出線 
の開通後の変化 
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  ２-１．岩出橋・泉佐野岩出線の開通状況 

○平成31年3月までに、泉佐野岩出線（備前～船戸）の4車線化が完了した。  

：主要渋滞箇所 

【岩出橋・泉佐野岩出線の開通状況】 

泉佐野岩出線 
H31.3 開通 

（2車線→4車線） 
L=1.3km 

岩出橋 
H30.7 一部開通 

（2車線） 
H30.11開通 

（2車線→4車線） 
L=378m 

24 
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  ２-２．交通流動の変化 

○開通後、岩出橋を利用する交通のうち、京奈和自動車道または泉佐野岩出線を利用し岩出橋で渡河する車両が増加。 

■交通流動 岩出橋利用交通 

 開通前： H29.11全日  

 開通後： H31.4全日  

取得断面 
主要渋滞箇所 

集計データ：ETC2.0プローブ情報 
集計対象：岩出橋を利用した車両 
       サンプル数： 1,827トリップ 

集計データ：ETC2.0プローブ情報 
集計対象：岩出橋を利用した車両 
       サンプル数： 3,922トリップ 

和歌山IC 

和歌山JCT 

岩出根来IC 紀の川IC E24 

24 

424 

和歌山IC 

岩出根来IC 

E24 

24 

424 

リンク利用率 
1%～5% 
10%～15% 
10%～15% 
15%～20% 
20%～30% 
30%以上 

・京奈和からの利
用が増加 

岩
出
橋 

川
辺
橋 

川
辺
橋 

和歌山JCT 

紀の川IC 

紀
州
大
橋 

紀
州
大
橋 

和歌山北IC 

和歌山北IC 
岩
出
橋 

・泉佐野岩出線か
らの利用が増加 
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２-３．断面交通量と渋滞長の変化 

18 

○岩出橋（新）の開通により備前交差点、船戸交差点共に南北の交通量が増加傾向。 
○東西方向の交通量に関しては、開通前後で大きな変化は見られない。 ● は交通量調査箇所 

１ 
１ 

２ 
２ 

備前 

船戸 

24 

【開通前】 
平成29年(平成30年) 7～8時台、16～18時台 
【開通後】 
令和元年 7～8時台、16～18時台 

25%増加 

25%増加 

4%増加 
２ 

２ 

３ 
３ 岩出海南線 ３ 

３ 
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◆備前交差点 

  ２-４．各交差点の交通量・渋滞長・旅行速度の変化 

○交通量について、西側流入（流入1）の直進、北側流入（流入2）の直進、東側流入（流入3）の左折、南側流入（流入4）の直進・右折が
増加。 東側流入（流入3） の直進が減少。 

○渋滞長について、流入4の流入流出ともに交通量が増加し、全方向で渋滞が生じている。 

流入4 

流入1 

流入2 

流入3 

観測時間帯

開通前 0 -
開通後 30 7

最大渋滞長

観測時間帯

開通前 20 17
開通後 60 7,17

最大渋滞長

観測時間帯

開通前 0 -
開通後 10 18

最大渋滞長

観測時間帯

開通前 0 -
開通後 30 16,17

最大渋滞長

交差点交通量調査結果（台/朝夕5時間） 

交差点渋滞長調査結果（m）朝夕5時間 

プローブデータの 集計結果（DRM単位） 
※H22～H28   ：民間プローブデータ 
 H29E～H30.4E ：ETC2.0プローブ情報 

秋季（9～11月）の    平休全日の平均値 
 ピーク時： 7～9時台, 16～18時台 
 昼間12h：7～18時台 

開通後：泉佐野岩出線(備前～船戸)4車線化後 

開通前：平成29年11月16日（木） 
開通後：令和元年5月21日（火） 
※7～8時台, 16～18時台(朝夕5時間) で比較 

ピーク時
昼間12h

備前 

岩出根来 
和歌山JCT 

泉佐野岩出線 
H31.3 開通 

(2車線→4車線) 

岩出橋 
H30.7 一部開通 

（2車線） 
H30.11開通 

（2車線→4車線） 

24 

左折 直進 右折 合計
開通前 703 4,341 482 5,526
開通後 725 4,699 605 6,029

左折 直進 右折 合計
開通前 1,093 1,343 700 3,136
開通後 963 1,618 700 3,281

左折 直進 右折 合計
開通前 537 4,717 1,090 6,344
開通後 857 4,258 1,018 6,133

左折 直進 右折 合計
開通前 297 1,464 869 2,630
開通後 365 1,772 1,034 3,171
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◆船戸交差点 

  ２-４．各交差点の交通量・渋滞長・旅行速度の変化 

○交通量について、北側流入（流入2）の直進、南側流入 （流入4）の直進・左折が増加。 
○渋滞長について、開通後、いずれの流入部も、渋滞は緩和。 

流入4 

流入1 

流入2 

流入3 

観測時間帯

開通前 400 18
開通後 50 8

最大渋滞長

観測時間帯

開通前 550 7
開通後 20 7

最大渋滞長

観測時間帯

開通前 40 18
開通後 0 -

最大渋滞長

観測時間帯

開通前 380 8
開通後 0 -

最大渋滞長

交差点交通量調査結果（台/朝夕5時間） 

交差点渋滞長調査結果（m）朝夕5時間 

プローブデータの 集計結果（DRM単位） 
※H22～H28   ：民間プローブデータ 
 H29E～H30.4E ：ETC2.0プローブ情報 

秋季（9～11月）の    平休全日の平均値 
 ピーク時： 7～9時台, 16～18時台 
 昼間12h：7～18時台 

開通前：平成29年10月5日（木） 
開通後：令和元年5月21日（火） 
※7～8時台, 16～18時台(朝夕5時間) で比較 

ピーク時
昼間12h

※背景の写真は、開通前 

開通後：泉佐野岩出線(備前～船戸)4車線化後 

船戸 

岩出根来 
和歌山JCT 

泉佐野岩出線 
H31.3 開通 

(2車線→4車線) 

岩出橋 
H30.7 一部開通 

（2車線） 
H30.11開通 

（2車線→4車線） 

24 

左折 直進 右折 合計
開通前 1,506 21 920 2,447
開通後 1,599 49 849 2,497

左折 直進 右折 合計
開通前 91 2,090 1,239 3,420
開通後 142 2,776 1,325 4,243

左折 直進 右折 合計
開通前 20 105 424 549
開通後 37 62 240 339

左折 直進 右折 合計
開通前 354 1,616 8 1,978
開通後 754 2,636 15 3,405
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資料-４ 

交差点におけるピンポイント対策 

令和元年度  
第１回 和歌山県道路交通渋滞対策協議会資料 



和歌山県道路交通渋滞対策協議会 1 

◆長保寺入口交差点（海南市） 

  主要渋滞箇所および道路利用者会議要望箇所におけるピンポイント対策について 

○交差点のコンパクト化を図るため、和歌山市方面からの流入部の停止線を前出し。 
〇和歌山市方面の国道４２号に歩道（片側）を整備し、安全性を向上。 

【位置図】 

  
    

   

     
    
  

長保寺入口交差点 

至 和歌山市 

長保寺入口交差点 

至 

有
田
市 

至 和歌山市 

海南市 

42 

：主要渋滞箇所 

和歌山県海南市 
国道４２号 

和歌山県 

42 

至 有田市 

【広域図】 

【説明図】 

対策前 

対策後 

至 

和
歌
山
市 

長保寺入口 
交差点 

ちょうほじいりぐち 

至 

和
歌
山
市 

至 

有
田
市 

至 
有
田
市 

長保寺入口 
交差点 

ちょうほじいりぐち 

5差路の交差点のため信号現示のパターンが多く 
長保寺入口を先頭に渋滞が発生 

停止線を前出しし、 
交差点をコンパクト化 

歩道を整備 



和歌山県道路交通渋滞対策協議会 2 

◆湯浅交差点（湯浅町） 

  主要渋滞箇所におけるピンポイント対策 

○右折車両の滞留による混雑を解消するため、和歌山市方面からの流入部に右折レーンを設置。 
〇和歌山市方面の国道４２号に歩道（片側）を整備し、安全性を向上。 

【位置図】 

【広域図】 

【説明図】 

対策前 

対策後 

至 

和
歌
山
市 

至 

和
歌
山
市 

至 

田
辺
市 
至 

田
辺
市 

和歌山県湯浅町 
国道４２号 

和歌山県 

湯浅交差点 

至 田辺市 

至 和歌山市 

：主要渋滞箇所 

湯浅交差点 

湯浅町 

42 

42 広川町 

有田川町 

湯浅 
交差点 

ゆあさ 

右折車両が滞留し、 
直進車両の進行を阻害 

右折レーンの増設（25ｍ） 

湯浅 
交差点 

ゆあさ 

歩道を整備 
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資料-５ 

観光地へのアクセス 

令和元年度  
第１回 和歌山県道路交通渋滞対策協議会資料 



和歌山県道路交通渋滞対策協議会 

京奈和自動車から世界遺産への案内について 

1 



和歌山県道路交通渋滞対策協議会 2 

【京奈和自動車道から世界遺産への案内看板】 

  案内看板の新規設置・記載内容の変更  

〇平成31年4月26日に那賀かつらぎ線の拡幅整備が終了し、かつらぎ
西ＩＣへのアクセス利便性が向上。 

〇世界遺産が追加されたこともあり、京奈和道本線の世界遺産案内看
板を平成31年2月に新設・更新。（案内看板の新設・更新に際し、地
元市町との検討会を経て設置を決定。） 

○和歌山方面は、標識①において、金剛峯寺及び丹生都比賣神社へ
はかつらぎ西ＩＣを利用するよう変更。黒河道への案内を追加。 

〇奈良方面は、標識②及び標識③を新設。それぞれ世界遺産への最
寄りICを案内。 

標識① 

【変更前】 【変更後】 

標識② 

【変更前】 【変更後】 

至 奈良県 至 奈良県 

標識③ 

【変更前】 【変更後】 

至 和歌山市 至 和歌山市 

至 奈良県 至 奈良県 

標識① 

標識② 

標識③ 

慈尊院 

丹生都比賣神社 

黒河道 

金剛峯寺 

かつらぎ西IC 

紀北かつらぎIC 
高野口IC 

橋本IC 

橋本東IC 

笠田駅南 
交差点 

市脇 
交差点 

那賀かつらぎ線拡幅 
（H31.4.26） 

主要渋滞箇所 
世界遺産 



和歌山県道路交通渋滞対策協議会 3 

【京奈和道上り（奈良方面行き）車両の利用経路と利用割合】 

  京奈和道から世界遺産へのアクセスルートに関する分析の速報①   

○ 標識①での高野山金剛峯寺への案内が、紀北かつらぎIC から かつらぎ西IC に変更。 
〇 標識変更後、かつらぎ西ICを利用して高野山金剛峯寺に向かう車両が2割増加。 

標識① 

高野山金剛峯寺 

かつらぎ西IC 

紀北かつらぎIC 

高野口IC 

橋本IC 

橋本東IC 

笠田駅南 
交差点 

利用率 
    0.0-0.2  
    0.2-0.4  
    0.4-0.6  
    0.6-0.8  
    0.8-1.0  

対象車両数：196台 

ETC2.0プローブ情報 断面①⇒断面②を通行した車両が対象 
標識変更前 （2018年9～11月の全日） 
標識変更後 （2019年4月の全日） 
 

断面① 

断面② 

市脇 
交差点 

55% 
38% 

標 識 変 更 前 

標識① 

【変更前】 

【変更後】 

標 識 変 更 後 

主要渋滞箇所 
世界遺産 



和歌山県道路交通渋滞対策協議会 4 

【京奈和道下り（和歌山市方面行き）車両の利用経路と利用割合】 

  京奈和道から世界遺産へのアクセスルートに関する分析の速報② 

利用率 
    0.0-0.2  
    0.2-0.4  
    0.4-0.6  
    0.6-0.8  
    0.8-1.0  

対象車両数：127台 

標識② 

かつらぎ西IC 

紀北かつらぎIC 

高野口IC 

橋本IC 

橋本東IC 

笠田駅南 
交差点 

市脇 
交差点 

断面② 

3% 
65% 

10% 

13% 8% 断面① 

標 識 変 更 前 
標識② 

【変更前】 

【変更後】 

標 識 変 更 後 

高野山金剛峯寺 

○ 標識②が新たに設置され、高野山金剛峯寺への誘導は紀北かつらぎICを利用する案内となっている。 
〇 標識変更後、紀北かつらぎICを利用して高野山金剛峯寺に向かう車両に大きな変化はなかった。 

ETC2.0プローブ情報 断面①⇒断面②を通行した車両が対象 
標識変更前 （2018年9～11月の全日） 
標識変更後 （2019年4月の全日） 
 

主要渋滞箇所 
世界遺産 



和歌山県道路交通渋滞対策協議会 5 

高野山から京奈和自動車道への案内について 



和歌山県道路交通渋滞対策協議会 

  高野山から京奈和道へのアクセスルートに関する分析① 

【高野山付近を利用する交通の路線分担】 

○高野山に流出入する交通の主要ルートは国道480号である。 

断面① 

断面② 

断面①もしくは②を通行する交通を母数としたときの利用割合 

ETC2.0データ（2017年9～11月の全日） 

利用率 

【国道480号】 
78.8% 

(=1101/1398) 

【国道370号】 
19.7% 

(=276/1398) 

【国道371号】 
1.5% 

(=21/1398) 

高野山 
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和歌山県道路交通渋滞対策協議会 

  高野山から京奈和道へのアクセスルートに関する分析② 

【国道480号の交通流動】 

◯高野山の利用交通の一部が、笠田駅南交差点（主要渋滞箇所）の南流入部（流入３）の混雑に影響を及ぼしていると考えられる。 

笠田駅南付近拡大図 

国道480号を高野山から市街地向きに利用する交通901台のう
ち、252台（28%）が笠田駅南交差点の南流入部を利用 

利用率 

笠田駅南交差点 

ETC2.0データ（2017年9～11月の全日） 

高野山 

7 
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  高野山から京奈和道へのアクセスルートに関する分析③ 

【笠田駅南交差点の南流入部の所要時間】 

◯笠田駅南交差点における南流入部の所要時間は休日の夕方に大きくなる。 
〇高野山の観光入込客数が最も多い１１月は（H28和歌山県観光動態調査）特に、高野山関連
の交通が笠田駅南交差点の混雑に影響を与えていると推測される。 

左折：30台 
直進：4台 
右折：62台 

左折：45台 
直進：3台 
右折：77台 

笠田駅南 

休日の14～18時台において、
所要時間が大きくなる。 

2017年11月平日 

ETC2.0データ（2017年11月平休別） 

2017年11月休日 

8 



和歌山県道路交通渋滞対策協議会 

  高野山から京奈和道へのアクセスルートに関する分析④ 

【国道480号（高野山付近）と紀ノ川を通過する交通の経路】 

○高野山から京奈和自動車道を利用する交通は、紀北かつらぎＩＣ利用が多い。 
〇原因として、現在は拡幅されているが、以前、国道24号とかつらぎ西ＩＣを結ぶ県道（那賀かつらぎ線）に狭小区間があったため、京奈
和自動車道への案内標識が紀北かつらぎＩＣ方面を示している。 

断面① 

断面② 

ETC2.0データ（2017年9～11月の全日） 

断面② 

笠田駅南交差点 

かつらぎ西ＩＣ 

紀北かつらぎＩＣ 

利用率 

高野山から京奈和自動車道にかけて 
断面①②を順に通る交通は626台。 
うち178台が紀北かつらぎIC利用 
70台がかつらぎ西IC利用である。 

高野山 

9 



和歌山県道路交通渋滞対策協議会 

  高野山から京奈和道へのアクセス案内（一般道の案内看板） 

【国道480号から京奈和道のICへの案内看板による誘導】 
○ 高野山から国道480号を利用し京奈和自動車道にアクセスする際、設置されている案内看板の多くは紀北かつらぎICへ誘導。 
〇 国道24号下り（和歌山市方面行き）の看板には京奈和道の案内されていないため、本年度9月～11月のデータ解析後に道路管理者
と調整していく。 

①～④：撮影日;H30.5.31 
⑤～⑥：撮影日;R1.6.4 

かつらぎ西IC 

紀北かつらぎIC 

笠田駅南 

笠田東 

佐野東 

笠田小南 

R24 
×R480 

那賀かつらぎ線拡幅 
（H31.4.26） 

⑥ 

⑤ 

④ 

③ 

② 

① 
 ① 国道480号 (北向き) 

 ② 市道 (北向き) 

 ③ 市道 (北向き)  ④ 国道480号 (北向き)  ⑤ 国道24号(西向き)  ⑥ 国道24号(西向き) 
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