
 

7 
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第２編 アンケート調査結果（単純集計） 
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Ⅰ．アンケート調査結果（単純集計）の概要 

事業所における大型車の保有状況や運行経路の把握、ならびに、環境ロードプライシングの試行内容

の充実や国道４３号（尼崎市域）で交通規制が実施された場合の運行経路選択に関する意向等を把握す

ることを目的に、平成１７年３月３日に事業所及びドライバーを対象にアンケート調査を実施した。 

以下、回収したドライバー/運行管理者・アンケート票(2,228 票)及び事業所・アンケート票（2,492

票）の単純集計結果（概要）を記載する。 

 

１．ドライバー/運行管理者・アンケート票について（Ｐ１３～３２） 

【運行実態について（問１～３）】（Ｐ１３～２１） 

○調査日に通行した大型車の約４分の３以上が道路交通法大型車及び阪神高速料金大型車であった。 

○調査日の通行ルートは、大阪市（西淀川区・港区・此花区・大正区・住之江区）、神戸市（灘区・東

灘区・中央区）、尼崎市南部（２号以南）を出発地、目的地とするルートが多かった。 

○運行時間帯は６時台から１６時台までの昼間に多く、ピークは１０時台であった。 

○１日の運行頻度は１～２回が際立って多かった。 

○路線の選択理由として、国道２号、43 号の利用者は、「出発地、立ち寄り地、目的地から近いから」、

神戸線・湾岸線については、「自社の指定だから」を１位に挙げている。 

 

【変更意向について（問４～８）】（Ｐ２２～３２） 

○変更意向について 

・43 号規制で、１車線規制（９％）＜２車線規制（19％）＜ナンバープレート規制（33％）の順に、変

更する人の割合が増加した。 

・また、４３号規制で変更しない割合は、１車線規制（66％）＞２車線規制（47％）＞ナンバープレー

ト規制（26％）の順となっている。 

・43 号規制の変更先は、いずれの施策でも湾岸線が４割以上と多く、次いで国道２号が約３分の１と多

かった。 

・ロードプライシングの湾岸線割引の場合、湾岸線に変更する、変更しない、わからないが各々約３分

の１ずつであった。 

・ロードプライシングの神戸線割増では半数以上が、わからないと回答。 

・神戸線割増による変更先は、湾岸線が約６割と最も多く、43 号への変更は約２割であった。 

・いずれのパッケージでも、約半数がわからないと回答している。 

 



 9

 

○変更する料金設定（割引、割増額）※ﾛｰﾄﾞﾌﾟﾗｲｼﾝｸﾞ、パッケージ（国道 43 号規制＋ﾛｰﾄﾞﾌﾟﾗｲｼﾝｸﾞ） 

・湾岸線割引では、パッケージを含めていずれの施策でも 500 円台、700 円台、1200 円台の割引が多く、

割引対象区間は「西線～東線」が約７割と最も多かった。 

・神戸線割増では、パッケージを含めていずれの施策でも 100 円台、200 円台、500 円台の割増が多く、

割増対象区間は、「西線～東線」が約５割と最も多かった。 

 

○変更しない理由 

・いずれの 43 号規制でも通行ルートを変更しない理由に、「出発地、立ち寄り地、目的地から遠くなる

から」「国道 43 号沿いに用事があるから」という理由や「自社・荷主から指定されているから」、「阪

神高速は通行料金がかかるから」という理由が上位を占めている。 

・ロードプライシングで湾岸線へ変更しない理由は、いずれの路線も「出発地、立ち寄り地、目的地か

ら遠くなるから」、「自社・荷主から指定されているから」や「国道２号・４３号沿いに用事があるか

ら」、「阪神高速は通行料金がかかるから」が多かった。 

 

２．事業所・アンケート票について（Ｐ３３～３７） 

【大型車の保有状況について】（Ｐ３３～３４） 

○初度登録年別の保有台数は、1996 年及び 2004 年が高い。 

○「低排出ガス車」「ディーゼル微粒子除去装置装着車」の普及率は、いずれも全大型車数の１２％。 

 

【そ の 他】（Ｐ３５～３７） 

○事業所の輸送形態は、出入業者＞自社輸送＞委託輸送の順で多かった。 

○運行ルートの決定者は、「貴事業所」・「ドライバー」が多く、荷主が決めている割合は少なかった。 
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単純集計について 

 

（１）集計項目  

○ドライバー/運行管理者・アンケート票 

設  問 集 計 項 目 

はじめに 尼崎市内の通行 調査日における尼崎市内の通行状況 

問１ 車種分類 
ナンバープレート番号・寸法、車種分類（道路交通法大型

車・阪神高速料金大型車） 

出発地・目的地 

時間帯 

通行区間 

頻度 

問２ 通行実態 

区間毎の通行ルート数 

問３ 路線別選択理由 
各路線（国道 2 号、国道 43 号、阪神高速神戸線、

阪神高速湾岸線）の選択理由 

施策別変更意向・変更ルート先 

割引・割増額及び割引・割増対象区間 問４～問８ 
変更意向・ 

変更ルート 

通行し続ける理由、変更しない理由 

○事業所・アンケート票 

設  問 集 計 項 目 

大型車保有台数（初度登録年別、ナンバープレート番号・

寸法別、車種分類） 問１ 大型車保有台数 

低公害車種別大型車台数 

問２ 
大型車出入 

（運行）の有無 
大型車出入りの有無、運行の有無 

問３ 
運行ルートの 

決定者 
運行ルートの決定者 

業種 業種別 

 

（２）集計方法 

 ○ドライバー/運行管理者・アンケート票 2,228 票、事業所・アンケート票 2,492 票について集計

対象とした。 

○１つしか回答しない設問で複数回答がある場合、または、最大回答数が決められている設問（３つ

以内）で決められた回答数以上の回答がある場合についても、回答すべてを集計の対象とした。 

 ○各設問の回答対象者以外の回答も集計の対象とした。 

 ○尼崎市内以外の区間のみを通行したルートについても、合わせて集計している。 
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Ⅱ．アンケート調査結果（単純集計） 
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単純集計について 

 

（１）集計項目  

○ドライバー/運行管理者・アンケート票 

設  問 集 計 項 目 

はじめに 尼崎市内の通行 調査日における尼崎市内の通行状況 

問１ 車種分類 
ナンバープレート番号・寸法、車種分類（道路交通法大型

車・阪神高速料金大型車） 

出発地・目的地 

時間帯 

通行区間 

頻度 

問２ 通行実態 

区間毎の通行ルート数 

問３ 路線別選択理由 
各路線（国道 2 号、国道 43 号、阪神高速神戸線、

阪神高速湾岸線）の選択理由 

施策別変更意向・変更ルート先 

割引・割増額及び割引・割増対象区間 問４～問８ 
変更意向・ 

変更ルート 

通行し続ける理由、変更しない理由 

○事業所・アンケート票 

設  問 集 計 項 目 

大型車保有台数（初度登録年別、ナンバープレート番号・

寸法別、車種分類） 問１ 大型車保有台数 

低公害車種別大型車台数 

問２ 
大型車出入 

（運行）の有無 
大型車出入りの有無、運行の有無 

問３ 
運行ルートの 

決定者 
運行ルートの決定者 

業種 業種別 

 

（２）集計方法 

 ○ドライバー/運行管理者・アンケート票 2,228 票、事業所・アンケート票 2,492 票について集

計対象とした。 

○１つしか回答しない設問で複数回答がある場合、または、最大回答数が決められている設問（３

つ以内）で決められた回答数以上の回答がある場合についても、回答すべてを集計の対象とした。 

 ○各設問の回答対象者以外の回答も集計の対象とした。 

 ○尼崎市内以外の区間のみを通行したルートについても、合わせて集計している。 
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＜ドライバー/運行管理者・アンケート票＞ 

 

 

～尼崎市内の通行～ 

「はじめに」 

調査日に、尼崎市内の国道２号・４３号、阪神高速神戸線・湾岸線のいずれかの道路を大型車で通

行されましたか。 

１，２のいずれかに、○印をつけてください。 

           １．はい        ２．いいえ 

 

 

 

  

 

 

   

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

※回答内容から、信頼できる調査票でないと判断された 1 票は、無効票とした。

調査日における
尼崎市内の通行状況

0%
１

96%
2,138

1%
18

 3%
71

はい

いいえ

無回答

無効

ｎ：2,228（票）
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～車種分類～ 

「問１」 

調査日に運行した大型車のナンバープレートについて、該当するものに○印をつけてください。 

      ナンバープレートの番号（ ０ １ ２ ８ ９ ） 

      ナンバープレートの寸法（  中板   大板  ） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

※「ナンバープレートの番号」及び「ナンバープレートの寸法」の両方に回答していているものを集計。 

ただし、上記以外でも車種区分が判断できるものは含む。 

大型車：ナンバープレート ０・２・９
             １・８（大板）

大型車：ナンバープレート ０・９ 
            １・２・８（大板）

ナンバープレートの寸法

75%

25%
中板

大板

ｎ：2,084（票）

ナンバーﾌﾟﾚｰﾄの番号

67%

5%

24%

1% 3%

0 1

2 8

9

ｎ：2,131（票）

道路交通法　大型車

22%

78%

道路交通法大型車 その他のセンサス大型車

ｎ：2088（票）

阪神高速料金　大型車

77%

23%

阪神高速料金大型車 その他のセンサス大型車

ｎ：2078（票）
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～通行実態～ 

「問２」 

調査日に、あなたが運行した出発地、目的地とその経路などについて、ご記入ください。 

（１）出発地・目的地 

①出発地・目的地別通行ルート数 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

（２）時間帯 

  

 

 

 

0 200 400 600 800 1000 1200 1400

神戸市（灘区・東灘区・中央区）～大阪市（西淀川区・港区・此花区・大正区・住之江区）

尼崎市南部（国道２号以南）～大阪市（西淀川区・港区・此花区・大正区・住之江区）

神戸市（灘区・東灘区・中央区）～大阪府以東

尼崎市南部（国道２号以南）～神戸市（灘区・東灘区・中央区）

西宮市・芦屋市～大阪市（西淀川区・港区・此花区・大正区・住之江区）

尼崎市南部（国道２号以南）～大阪府以東

大阪市（西淀川区・港区・此花区・大正区・住之江区）～明石市など、その他の兵庫県・岡山県・鳥取以西

尼崎市南部（国道２号以南）～西宮市・芦屋市

神戸市（灘区・東灘区・中央区）～その他の大阪市

尼崎市南部（国道２号以南）～明石市など、その他の兵庫県・岡山県・鳥取以西

尼崎市南部（国道２号以南）～その他の大阪市

大阪市（西淀川区・港区・此花区・大正区・住之江区）～大阪市（西淀川区・港区・此花区・大正区・住之

江区）

その他の大阪市～淡路島・四国

西宮市・芦屋市～神戸市（灘区・東灘区・中央区）

その他

通行ルート数

Ｎ：6,894 (ﾙｰﾄ)
ｎ：1,657 (票)

0 200 400 600 800 1,000 1,200 1,400 1,600

大阪市（西淀川区・港区・此花区・大正区・住之江区）

神戸市（灘区・東灘区・中央区）

尼崎市南部（国道２号以南）

西宮市・芦屋市

大阪府以東

その他の大阪市

明石市など、その他の兵庫県・岡山・鳥取以西

その他の神戸市

淡路島・四国

尼崎市北部（国道２号以北）

三田市・宝塚市・伊丹市・川西市・猪名川町

丹波・但馬地域

通行ルート数

出発地

目的地

※出発地・目的地のどちらかしか回答していないものは除く。 
※その他は、上位 14 位の OD 別通行ﾙｰﾄを除く、すべての OD 別通行ﾙｰﾄの総数（64 OD）。

Ｎ：8,604(ﾙｰﾄ)
ｎ：1,659(票)

②ＯＤ別通行ルート数 

Ｎ：3,424(ﾙｰﾄ)
ｎ：1,632(票)

通行時間帯

0

100

200

300

400

500

600

700

800

900

６
時

７
時

８
時

９
時

１
０

時

１
１

時

１
２

時

１
３

時

１
４

時

１
５

時

１
６

時

１
７

時

１
８

時

１
９

時

２
０

時

２
１

時

２
２

時

２
３

時

２
４

時

１
時

２
時

３
時

４
時

５
時

通
行

ル
ー

ト
数

※通行ルート数は、発着した時間の通行数である。
（例）

　出発時刻：　８時台

　到着時刻：１１時台　と回答している場合

　　↓

　８時・９時・１０時・１１時の全てをカウント

平均
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～通行実態～ 

「問２」 

調査日に、あなたが運行した出発地、目的地とその経路などについて、ご記入ください。 

（３）通行区間 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

（４）頻度 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

通行頻度

0

100

200

300

400

500

600

700

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

通行ルート数

回
答

数

ｎ：1,685(票)

平均ルート数：2.1

0

200

400

600

800

1000

1200

1400

1600

1800

国道４３号 国道２号 阪神高速神戸線 阪神高速湾岸線

通
行

ル
ー

ト
数

Ｎ：4,231(ﾙｰﾄ)
ｎ：1,660(票)
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～通行実態～ 

「問２」 

調査日に、あなたが運行した出発地、目的地とその経路などについて、ご記入ください。 

（５）区間毎の通行ルート数 

                  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

※通行区間（問２）の起終点を回答していないものは除く。

国道２号線 
国道４３号線 

阪神高速神戸線 
阪神高速湾岸線 

天
保
山
以
南

天
保
山

北
港
西

中
島

尼
崎
東
海
岸

尼
崎
末
広

鳴
尾
浜

甲
子
園
浜

西
宮
浜

南
芦
屋
浜

深
江
浜

魚
崎
浜

六
甲
ｱ
ｲ
ﾗ
ﾝ
ﾄﾞ
北

住
吉
浜

高
羽

摩
耶

新
港

ランプ名

湾
岸
線
・

ハ
ー
バ
ー
ハ
イ
ウ
ェ
イ

浄
正
橋

福
島
４

野
田
阪
神
前

中
海
老
江

野
里

歌
島
橋

東
長
洲

稲
川
橋

玉
江
橋

十
間

西
大
島

武
庫
川
大
橋
西

上
甲
子
園

津
門

北
今
津

東
川

札
場
筋

産
所
町

神
楽
町

業
平
橋

本
山
中
町
４
南

田
中

御
影
中
前

徳
井

岩
屋

春
日
野

生
田
川

三
宮
東

税
関
前

国
道
２
号

市
岡
元
町
３

弁
天
町
駅
前

梅
香

福
町

大
和
田
西

東
本
町

西
本
町

五
合
橋

出
屋
敷

道
意

武
庫
川

鳴
尾

甲
子
園

西
宮
ｲ
ﾝ
ﾀ
ｰ

今
津

染
殿

西
宮
本
町

戎
前

打
出

精
道

深
江

青
木

瀬
戸

覚
浄
寺

東
御
影

浜
中

東
明

岩
屋

国
道
4
3
号

合計　　　Ｎ：3,588（ﾙｰﾄ）　ｎ：2,153（票）
国道43号　Ｎ：1,498（ﾙｰﾄ）　ｎ：　911（票）
国道2号     Ｎ：   324（ﾙｰﾄ）   ｎ：　218（票）
神戸線    　Ｎ：   572（ﾙｰﾄ）　ｎ：　408（票）
湾岸線    　Ｎ：1,194（ﾙｰﾄ）   ｎ：　616（票）

神戸市 芦屋市 西宮市

尼崎市

大阪市

海
老
江
以
東

海
老
江

姫
島

大
和
田

尼
崎
東

尼
崎
西

武
庫
川

西
宮
IC

西
宮

芦
屋

深
江

魚
崎

摩
耶

生
田
川

京
橋

京
橋
以
西

神
戸
線

六
甲
ア
イ
ラ
ン
ド
北

0

500

1000

1500

2000

通
行

ル
ー

ト
数

合計

国道43号

国道２号

阪神高速神戸線

阪神高速湾岸線
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～通行実態～ 

（５）区間毎の通行ルート数 

                  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

※通行区間（問２）の起終点を回答していないものは除く。

国道４３号線 
阪神高速神戸線 

海
老
江
以
東

海
老
江

姫
島

大
和
田

尼
崎
東

尼
崎
西

武
庫
川

西
宮
IC

西
宮

芦
屋

深
江

魚
崎

摩
耶

生
田
川

京
橋

京
橋
以
西

神
戸
線

市
岡
元
町

弁
天
町
駅

梅
香

福
町

大
和
田
西

東
本
町

西
本
町

五
合
橋

出
屋
敷

道
意

武
庫
川

鳴
尾

甲
子
園

西
宮
ｲ
ﾝ
ﾀ
ｰ

今
津

染
殿

西
宮
本
町

戎
前

打
出

精
道

深
江

青
木

瀬
戸

覚
浄
寺

東
御
影

浜
中

東
明

岩
屋

国
道
4
3
号

国道43号　　Ｎ：1,498（ﾙｰﾄ）　ｎ：911（票）
神戸線　 　　Ｎ：   572（ﾙｰﾄ）　ｎ：408（票）

神戸市 芦屋市 西宮市 尼崎市 大阪市

0

200

400

600

800

1000

1200

通
行

ル
ー

ト
数

国道43号

阪神高速神戸線
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～通行実態～ 

（５）区間毎の通行ルート数 

                  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

※通行区間（問２）の起終点を回答していないものは除く。

国道４３号線 
国道２号線 

浄
正
橋

福
島
４

野
田
阪
神
前

中
海
老
江
野
里

歌
島
橋

東
長
洲

稲
川
橋

玉
江
橋
十
間

西
大
島

武
庫
川
大
橋

上
甲
子
園
津
門

北
今
津

東
川

札
場
筋

産
所
町

神
楽
町

業
平
橋

本
山
中
町
４
南
田
中

御
影
中
前
徳
井
岩
屋

春
日
野

生
田
川

三
宮
東

税
関
前

国
道
２
号

市
岡
元
町
３

弁
天
町
駅

梅
香
福
町

大
和
田
西

東
本
町

西
本
町

五
合
橋

出
屋
敷
道
意

武
庫
川
鳴
尾

甲
子
園

西
宮
ｲ
ﾝ
ﾀ
ｰ

今
津
染
殿

西
宮
本
町
戎
前

打
出
精
道
深
江
青
木

瀬
戸

覚
浄
寺

東
御
影
浜
中
東
明
岩
屋

国
道
4
3
号

国道43号　Ｎ：1,498（ﾙｰﾄ）　ｎ：911（票）
国道2号     Ｎ：   324（ﾙｰﾄ）   ｎ：218（票）

神戸市 芦屋市 西宮市 尼崎市 大阪市

0

200

400

600

800

1000

1200

通
行

ル
ー

ト
数

国道43号

国道２号
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～通行実態～ 

（５）区間毎の通行ルート数 

                  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

※通行区間（問２）の起終点を回答していないものは除く。

阪神高速神戸線 
阪神高速湾岸線 

天
保
山
以
南

天
保
山

北
港
西

中
島

尼
崎
東
海
岸

尼
崎
末
広

鳴
尾
浜

甲
子
園
浜

西
宮
浜

南
芦
屋
浜

深
江
浜

魚
崎
浜

六
甲
ア
イ
ラ
ン
ド
北

住
吉
浜

高
羽

摩
耶

新
港

ランプ名

湾
岸
線
・

ハ
ー
バ
ー
ハ
イ
ウ
ェ
イ

神戸市 西宮市 尼崎市 大阪市

神戸線　Ｎ：   572（ﾙｰﾄ）　ｎ：408（票）
湾岸線　Ｎ：1,194（ﾙｰﾄ）   ｎ：616（票）

海
老
江
以
東

海
老
江

姫
島

大
和
田

尼
崎
東

尼
崎
西

武
庫
川

西
宮
IC

西
宮

芦
屋

深
江

魚
崎

摩
耶

生
田
川

京
橋

京
橋
以
西

神
戸
線

芦屋市
六
甲
ア
イ
ラ
ン
ド
北

0

200

400

600

800

1000

1200

通
行

ル
ー

ト
数

阪神高速神戸線

阪神高速湾岸線



 

 21

 

 

 

～路線別選択理由～ 

「問３」 

調査日に、あなたが通行した尼崎市内の道路について、その道路を選んだ理由は何ですか。道路ご

とに、あてはまる欄に○印をつけてください（３つ以内）。 

 

 

 

  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

国道２号

0 50 100 150 200 250

出発地、立ち寄り地、

目的地から近いから

自社の指定だから

沿道に用事があるから

所要時間が読めるから

料金が安い・無料だから

安全で走りやすいから

早く走れるから

荷主の指定だから

その他

回答数
Ｎ：512（回答数）
ｎ：337（票）

国道４３号

0 200 400 600 800

出発地、立ち寄り地、

目的地から近いから

自社の指定だから

料金が安い・無料だから

所要時間が読めるから

安全で走りやすいから

沿道に用事があるから

早く走れるから

荷主の指定だから

その他

回答数

Ｎ：2,146（回答数）
ｎ：1,233（票）

阪神高速神戸線

0 100 200 300

自社の指定だから

出発地、立ち寄り地、

目的地から近いから

所要時間が読めるから

早く走れるから

安全で走りやすいから

荷主の指定だから

沿道に用事があるから

料金が安い・無料だから

その他

回答数
Ｎ：997（回答数）
ｎ：594（票）

阪神高速湾岸線

0 200 400 600

自社の指定だから

出発地、立ち寄り地、

目的地から近いから

所要時間が読めるから

早く走れるから

安全で走りやすいから

荷主の指定だから

沿道に用事があるから

料金が安い・無料だから

その他

回答数Ｎ：1,519（回答数）
ｎ：  825（票）

Ｎ：5,174（回答数）
ｎ：2,060（票）

93

350

277

398

14

58

35

51

195

712

239

333

53

146

21

31

16

109

158

267

51

234

170

286

29

165

45

309

16

63

127

65 11

6 20

21

0% 20% 40% 60% 80% 100%

国道２号

国道４３号

阪神高速神戸線

阪神高速湾岸線

9335027739814583551195712239333531462131161091582675123417028629165651274530911616632120

自社の指定だから 所要時間が読めるから

荷主の指定だから 安全で走りやすいから

出発地、立ち寄り地、目的地から近いから 料金が安い・無料だから
沿道に用事があるから その他

早く走れるから

Ｎ：  512（回答数）

Ｎ：2,146（回答数）

Ｎ：  997（回答数）

Ｎ：1,519（回答数）
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～変更意向・変更ルート～ 

「問４」 

仮に、国道４３号（尼崎市内）で、大型車の通行できる車線数が片側１～２車線に制限された場合

を想定し、お答えください。 

（１）あなたは、調査日の通行ルートを、変更されますか。 

ア）中央側の片側２車線しか通行できない場合 

 

 

 

 

 

 

 

 

イ）中央側の片側１車線しか通行できない場合 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

（２）（１）で「変更しない」を１つでも選ばれた方に、お聞きします。 

国道４３号を通行し続ける理由 

 

 

 

 

 

 

変更ルート先

45%

12%

28%

15%

国道２号 阪神高速神戸線
阪神高速湾岸線 その他道路

Ｎ：86（回答数）
ｎ：78（票）

変更意向

19%

34%

47%

変更する 変更しない わからない

ｎ：963（票）

変更意向

9%
25%

66%

変更する 変更しない わからない

ｎ：98７（票）

※調査日の通行ﾙｰﾄが不明の回答を含む。 

変更ルート先

43%

12%

33%

12%

国道２号 阪神高速神戸線
阪神高速湾岸線 その他道路

Ｎ：160（回答数）
ｎ：150（票）

Ｎ：1,291（回答数）
ｎ：  66６（票）

0 50 100 150 200 250 300

出発地、立ち寄り地、目的地から遠くなるから

阪神高速は通行料金がかかるから

国道４３号沿いに用事があるから

自社、荷主から指定されているから

湾岸線の料金割引が小さいから

所要時間が読めるから

安全で走りやすいから

湾岸線へのアクセスに時間がかかるから

早く走れるから

湾岸線へのアクセス道路が走りにくいから

その他

回答数
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～変更意向・変更ルート～ 

「問５」 

仮に、国道４３号（尼崎市内）で、午前９～１２時までナンバープレート番号による大型車の通行

が禁止され、あなたの車が対象となった場合を想定し、お答えください。 

（１）あなたは、調査日の通行を、どうしますか。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

（２）（１）で「３．変更しない（通行できるナンバーの大型車を使う）」を選ばれた方に、お聞きします。

国道４３号を通行し続ける理由 

 

 

変更ルート先

40%

10%

36%

14%

国道２号 阪神高速神戸線

阪神高速湾岸線 その他道路

Ｎ：315（回答数）
ｎ：278（票）

変更意向

33%

13%
13%

6%

35%

1.変更する〔通行路線〕

2.変更する〔通行日時〕

3.変更しない〔通行できるﾅﾝﾊﾞｰの大型車を使う〕

4.変更しない〔規制時間帯は４３号を通行していない〕

5.わからない

ｎ：903（票）

※調査日の通行ﾙｰﾄが不明の回答を含む。 

0 10 20 30 40 50 60 70

出発地、立ち寄り地、目的地から遠くなるから

自社、荷主から指定されているから

阪神高速は通行料金がかかるから

国道４３号沿いに用事があるから

湾岸線の料金割引が小さいから

安全で走りやすいから

所要時間が読めるから

早く走れるから

湾岸線へのアクセスに時間がかかるから

湾岸線へのアクセス道路が走りにくいから

その他

回答数

Ｎ：355（回答数）
ｎ：200（票）
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～変更意向・変更ルート～ 

「問６－（１）－１）」 

阪神高速道路で行われている「環境ロードプライシング」の試行について、お聞きします。 

阪神高速湾岸線の料金が、いくら割引かれたら、調査日の通行ルートを湾岸線に変更されますか。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

割　引　額

0

20

40

60

80

100

120

1
0
0
円
未
満

1
0
0
円
台

2
0
0
円
台

3
0
0
円
台

4
0
0
円
台

5
0
0
円
台

6
0
0
円
台

7
0
0
円
台

8
0
0
円
台

9
0
0
円
台

1
0
0
0
円
台

1
1
0
0
円
台

1
2
0
0
円
台

1
3
0
0
円
台

1
4
0
0
円
台

1
5
0
0
円
台

1
6
0
0
円
台

1
7
0
0
円
台

1
8
0
0
円
台

1
9
0
0
円
台

2
0
0
0
円
台

2
1
0
0
円
台

2
2
0
0
円
台

2
3
0
0
円
台

2
4
0
0
円
台

回
答

数

ｎ：376（票）

平均割引額：861

変更意向

31%
35%

34%

湾岸線に変更する 変更しない わからない

ｎ：1,09４（票）

変
更
意
向

変
更
条
件 

※割引額及び割引対象区間の両方に回答しているものを集計。 

※割引対象区間が無回答のものについて、区間を西線～

東線としたもの（8 票）を含む。 

割引額　
－東線－

0

5

10

15

20

25

30

35

40

1
0
0
円
未
満

1
0
0
円
台

2
0
0
円
台

3
0
0
円
台

4
0
0
円
台

5
0
0
円
台

6
0
0
円
台

7
0
0
円
台

8
0
0
円
台

9
0
0
円
台

1
0
0
0
円
台

1
1
0
0
円
台

1
2
0
0
円
台

1
3
0
0
円
台

1
4
0
0
円
台

回
答

数

ｎ：46（票）

平均割引額：696

割引額　
－西線～東線－

0

5

10

15

20

25

30

35

40

1
0
0
円
未
満

1
0
0
円
台

2
0
0
円
台

3
0
0
円
台

4
0
0
円
台

5
0
0
円
台

6
0
0
円
台

7
0
0
円
台

8
0
0
円
台

9
0
0
円
台

1
0
0
0
円
台

1
1
0
0
円
台

1
2
0
0
円
台

1
3
0
0
円
台

1
4
0
0
円
台

1
5
0
0
円
台

1
6
0
0
円
台

1
7
0
0
円
台

1
8
0
0
円
台

1
9
0
0
円
台

2
0
0
0
円
台

2
1
0
0
円
台

2
2
0
0
円
台

2
3
0
0
円
台

2
4
0
0
円
台

回
答

数

ｎ：179（票）

平均割引額：967

割引額　
－西線－

0

5

10

15

20

25

30

35

40

1
0
0
円
未
満

1
0
0
円
台

2
0
0
円
台

3
0
0
円
台

4
0
0
円
台

5
0
0
円
台

6
0
0
円
台

7
0
0
円
台

8
0
0
円
台

9
0
0
円
台

1
0
0
0
円
台

1
2
0
0
円

回
答

数

ｎ：50（票）

平均割引額：598

割引対象区間

0

20

40

60

80

100

120

140

160

180

200

西線 西線～東線 東線

回
答

数

ｎ：283（票）
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～変更意向・変更ルート～ 

「問６－（１）－２）」 

阪神高速道路で行われている「環境ロードプライシング」の試行について、お聞きします。 

阪神高速神戸線の料金が、いくら割増しされたら、調査日の通行ルートを神戸線以外の道路に変更され

ますか。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

割　増　額

0

5

10

15

20

25

30

35

40

45

50

1
0
0
円
未
満

1
0
0
円
台

2
0
0
円
台

3
0
0
円
台

4
0
0
円
台

5
0
0
円
台

6
0
0
円
台

7
0
0
円
台

8
0
0
円
台

9
0
0
円
台

1
0
0
0
円
台

1
1
0
0
円
台

1
2
0
0
円
台

1
3
0
0
円
台

1
4
0
0
円
台

1
5
0
0
円
台

1
6
0
0
円
台

1
7
0
0
円
台

1
8
0
0
円
台

1
9
0
0
円
台

2
0
0
0
円
台

2
1
0
0
円
台

2
2
0
0
円
台

2
3
0
0
円
台

2
4
0
0
円
台

2
5
0
0
円
以
上

回
答

数

平均割増額：482

ｎ：149（票）

変更ルート先

57%

6%
15%

22%

国道２号 国道４３号
阪神高速湾岸線 その他道路

Ｎ：135（回答数）
ｎ：110（票）

変更意向

12%

53% 35%

神戸線以外に変更する 変更しない わからない

ｎ：993（票）

変
更
意
向

変
更
条
件

割増対象区間

0

10

20

30

40

50

60

70

西線 西線～東線 東線

回
答

数

ｎ：111（票）

※調査日の通行ﾙｰﾄが不明の回答を含む。 

※割増額及び割増対象区間の両方に回答しているものを集計。 

※割増対象区間が無回答のものについて、区間を西線～

東線としたもの（1 票）を含む。 

割増額　
－東線－

0

5

10

15

20

1
0
0
円
未
満

1
0
0
円
台

2
0
0
円
台

3
0
0
円
台

4
0
0
円
台

5
0
0
円
台

6
0
0
円
台

7
0
0
円
台

8
0
0
円
台

9
0
0
円
台

1
0
0
0
円
台

1
1
0
0
円
台

1
2
0
0
円
台

1
3
0
0
円
台

1
4
0
0
円
以
上

回
答

数

ｎ：15（票）

平均割増額：773

割増額　
－西線～東線－

0

5

10

15

20

1
0
0
円
未
満

1
0
0
円
台

2
0
0
円
台

3
0
0
円
台

4
0
0
円
台

5
0
0
円
台

6
0
0
円
台

7
0
0
円
台

8
0
0
円
台

9
0
0
円
台

1
0
0
0
円
台

1
1
0
0
円
台

1
2
0
0
円
台

1
3
0
0
円
台

1
4
0
0
円
台

1
5
0
0
円
台

1
6
0
0
円
台

1
7
0
0
円
台

1
8
0
0
円
台

1
9
0
0
円
台

2
0
0
0
円
台

2
1
0
0
円
台

2
2
0
0
円
台

2
3
0
0
円
台

2
4
0
0
円
台

2
5
0
0
円
以
上

回
答

数

ｎ：54（票）

平均割増額：529

割増額
－西線－

0

5

10

15

20

1
0
0
円
未
満

1
0
0
円
台

2
0
0
円
台

3
0
0
円
台

4
0
0
円
台

5
0
0
円
台

6
0
0
円
台

7
0
0
円
台

8
0
0
円
台

9
0
0
円
台

1
0
0
0
円
以
上

回
答

数

ｎ：31（票）

平均割増額：453
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～変更意向・変更ルート～ 

「問６－（２）」 

阪神高速道路で行われている「環境ロードプライシング」の試行について、お聞きします。 

（１）で阪神高速湾岸線の箇所に全く記入されていない方、及び片方しか記入されていない方に、お聞きします。

通行ルートを湾岸線に変更されない理由は、何ですか。（３つ以内） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

国道２号

0 5 10 15 20 25 30

自社、荷主から指定されているから

出発地、立ち寄り地、目的地から遠くなるから

国道２号・４３号沿いに用事があるから

阪神高速は通行料金がかかるから

湾岸線の料金割引が小さいから

湾岸線へのアクセス道路が走りにくいから

湾岸線へのアクセスに時間がかかるから

所要時間が読めるから

安全で走りやすいから

早く走れるから

その他

回答数

Ｎ：126（回答数）
ｎ：  80（票）

国道４３号

0 20 40 60 80 100 120

出発地、立ち寄り地、目的地から遠くなるから

阪神高速は通行料金がかかるから

国道２号・４３号沿いに用事があるから

自社、荷主から指定されているから

湾岸線の料金割引が小さいから

湾岸線へのアクセスに時間がかかるから

所要時間が読めるから

湾岸線へのアクセス道路が走りにくいから

安全で走りやすいから

早く走れるから

その他

回答数

Ｎ：541（回答数）
ｎ：318（票）

阪神高速神戸線

0 20 40 60 80 100

自社、荷主から指定されているから

出発地、立ち寄り地、目的地から遠くなるから

湾岸線へのアクセスに時間がかかるから

所要時間が読めるから

湾岸線へのアクセス道路が走りにくいから

阪神高速は通行料金がかかるから

早く走れるから

湾岸線の料金割引が小さいから

国道２号・４３号沿いに用事があるから

安全で走りやすいから

その他

回答数

Ｎ：302（回答数）
ｎ：185（票）

Ｎ：969（回答数）
ｎ：443（票）

24

73

83

23

105

55

20

77

6

7

23

24

6

32

35

1

8

16

6

25

30

4

14

6

12

63

13

15

98

18

8

23

16

0% 20% 40% 60% 80% 100%

国道２号

国道４３号

阪神高速神戸線

2473 83
23105 55

2077 6
72324

632 35
18 16

625 30
414 6

1263 13
159818

82316

自社、荷主から指定されているから 所要時間が読めるから

出発地、立ち寄り地、目的地から遠くなるから 安全で走りやすいから

国道２号・４３号沿いに用事があるから 湾岸線の料金割引が小さいから

湾岸線へのアクセス道路が走りにくいから 阪神高速は通行料金がかかるから

湾岸線へのアクセスに時間がかかるから その他

早く走れるから

N：126（回答数）

N：541（回答数）

N：302（回答数）
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～変更意向・変更ルート～ 

「問７－（１）－１）」 

仮に、国道４３号（尼崎市内）での大型車の通行が「中央側の片側１～２車線に制限」され、かつ現在の

環境ロートプライシングの試行内容が充実された場合を想定してください。 

中央側の片側２車線しか通行できない場合を想定して、お答えください。 

阪神高速湾岸線の料金が、いくら割引かれたら、調査日の通行ルートを湾岸線に変更されますか。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

割　引　額

0

10

20

30

40

50

60

70

1
0
0
円
未
満

1
0
0
円
台

2
0
0
円
台

3
0
0
円
台

4
0
0
円
台

5
0
0
円
台

6
0
0
円
台

7
0
0
円
台

8
0
0
円
台

9
0
0
円
台

1
0
0
0
円
台

1
1
0
0
円
台

1
2
0
0
円
台

1
3
0
0
円
台

1
4
0
0
円
台

1
5
0
0
円
台

1
6
0
0
円
台

1
7
0
0
円
台

1
8
0
0
円
台

1
9
0
0
円
台

2
0
0
0
円
台

2
1
0
0
円
台

2
2
0
0
円
台

2
3
0
0
円
台

2
4
0
0
円
台

回
答

数

ｎ：222（票）

平均割引額：847

変更意向

22%

47%

31%

湾岸線に変更する 湾岸線には変更しない わからない

ｎ：885（票）

割引対象区間

0

20

40

60

80

100

120

西線 西線～東線 東線

回
答

数

ｎ：171（票）

変
更
意
向

変
更
条
件

※割引額及び割引対象区間の両方に回答しているものを集計。 

※割引対象区間が無回答のものについて、区間を西線～

東線としたもの（6 票）を含む。 

割引額　
－西線－

0

2

4

6

8

10

12

14

1
0
0
円
未
満

1
0
0
円
台

2
0
0
円
台

3
0
0
円
台

4
0
0
円
台

5
0
0
円
台

6
0
0
円
台

7
0
0
円
台

8
0
0
円
台

9
0
0
円
台

1
0
0
0
円
台

1
2
0
0
円

回
答

数

ｎ：22（票）

平均割引額：577

割引額　
－西線～東線－

0

5

10

15

20

25

30

35

1
0
0
円
未
満

1
0
0
円
台

2
0
0
円
台

3
0
0
円
台

4
0
0
円
台

5
0
0
円
台

6
0
0
円
台

7
0
0
円
台

8
0
0
円
台

9
0
0
円
台

1
0
0
0
円
台

1
1
0
0
円
台

1
2
0
0
円
台

1
3
0
0
円
台

1
4
0
0
円
台

1
5
0
0
円
台

1
6
0
0
円
台

1
7
0
0
円
台

1
8
0
0
円
台

1
9
0
0
円
台

2
0
0
0
円
台

2
1
0
0
円
台

2
2
0
0
円
台

2
3
0
0
円
台

2
4
0
0
円
台

回
答

数

ｎ：112（票）

平均割引額：951

割引額
－東線－

0

2

4

6

8

10

12

14

1
0
0
円
未
満

1
0
0
円
台

2
0
0
円
台

3
0
0
円
台

4
0
0
円
台

5
0
0
円
台

6
0
0
円
台

7
0
0
円
台

8
0
0
円
台

9
0
0
円
台

1
0
0
0
円
台

1
1
0
0
円
台

1
2
0
0
円
台

1
3
0
0
円
台

1
4
0
0
円
台

2
4
0
0
円

回
答

数

ｎ：34（票）

平均割引額：755

※ 回答対象者：問 6(1)1)で、「変更しない」、「わからない」を選択された方 
問 6(1)2)で、「国道 43 号（  ）」の欄に、ご記入いただいた方 
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～変更意向・変更ルート～ 

「問７－（１）－２）」 

仮に、国道４３号（尼崎市内）での大型車の通行が「中央側の片側１～２車線に制限」され、かつ現在の

環境ロートプライシングの試行内容が充実された場合を想定してください。 

中央側の片側２車線しか通行できない場合を想定して、お答えください。 

阪神高速神戸線の料金が、いくら割増しされたら、調査日の通行ルートを神戸線以外の道路に変更されますか。

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

割　増　額

0

5

10

15

20

25

1
0
0
円
未
満

1
0
0
円
台

2
0
0
円
台

3
0
0
円
台

4
0
0
円
台

5
0
0
円
台

6
0
0
円
台

7
0
0
円
台

8
0
0
円
台

9
0
0
円
台

1
0
0
0
円
台

1
1
0
0
円
台

1
2
0
0
円
台

1
3
0
0
円
台

1
4
0
0
円
台

1
5
0
0
円
台

1
6
0
0
円
台

1
7
0
0
円
台

1
8
0
0
円
台

1
9
0
0
円
台

2
0
0
0
円
台

2
1
0
0
円
台

2
2
0
0
円
台

2
3
0
0
円
台

2
4
0
0
円
台

2
5
0
0
円
以
上

回
答

数

平均割増額：386

ｎ：81（票）

変更意向

9%

58%

33%

神戸線以外に変更する 変更しない わからない

ｎ：845（票）

変
更
意
向

変
更
条
件

割増対象区間

0

5

10

15

20

25

30

西線 西線～東線 東線

回
答

数

ｎ：57（票）

※調査日の通行ﾙｰﾄが不明の回答を含む。 

※割増額及び割増対象区間の両方に回答しているものを集計。 

割増額　
－東線－

0

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

1
0
0
円
未
満

1
0
0
円
台

2
0
0
円
台

3
0
0
円
台

4
0
0
円
台

5
0
0
円
台

6
0
0
円
台

7
0
0
円
台

8
0
0
円
台

9
0
0
円
台

1
0
0
0
円
台

1
1
0
0
円
台

1
2
0
0
円
台

1
3
0
0
円
台

1
4
0
0
円
以
上

回
答

数

ｎ：9（票）

平均割増額：367

割増額　
－西線－

0

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

1
0
0
円
未
満

1
0
0
円
台

2
0
0
円
台

3
0
0
円
台

4
0
0
円
台

5
0
0
円
台

6
0
0
円
台

7
0
0
円
台

8
0
0
円
台

9
0
0
円
台

1
0
0
0
円
以
上

回
答

数

ｎ：18（票）

平均割増額：470

変更ルート先

58%

7%
11%

24%

国道２号 国道４３号
阪神高速湾岸線 その他道路

Ｎ：71（回答数）
ｎ：59（票）

割増額
－西線～東線－

0

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

1
0
0
円
未
満

1
0
0
円
台

2
0
0
円
台

3
0
0
円
台

4
0
0
円
台

5
0
0
円
台

6
0
0
円
台

7
0
0
円
台

8
0
0
円
台

9
0
0
円
台

1
0
0
0
円
台

1
1
0
0
円
台

1
2
0
0
円
台

1
3
0
0
円
台

1
4
0
0
円
台

1
5
0
0
円
台

1
6
0
0
円
台

1
7
0
0
円
台

1
8
0
0
円
台

1
9
0
0
円
台

2
0
0
0
円
台

2
1
0
0
円
台

2
2
0
0
円
台

2
3
0
0
円
台

2
4
0
0
円
台

2
5
0
0
円
以
上

回
答

数

ｎ：24（票）

平均割増額：383

※ 回答対象者：問 6(1)1)で、「変更しない」、「わからない」を選択された方 
問 6(1)2)で、「国道 43 号（  ）」の欄に、ご記入いただいた方 
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～変更意向・変更ルート～ 

「問７－（２）－１）」 

仮に、国道４３号（尼崎市内）での大型車の通行が「中央側の片側１～２車線に制限」され、かつ現在の

環境ロートプライシングの試行内容が充実された場合を想定してください。 

中央側の片側１車線しか通行できない場合を想定して、お答えください。 

阪神高速湾岸線の料金が、いくら割引かれたら、調査日の通行ルートを湾岸線に変更されますか。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

変更意向

22%

49%

29%

湾岸線に変更する 湾岸線には変更しない わからない

ｎ：824（票）

変
更
意
向

変
更
条
件 

割引対象区間

0

10

20

30

40

50

60

70

80

90

100

西線 西線～東線 東線

回
答

数

ｎ：129（票）

※割引額及び割引対象区間の両方に回答しているものを集計。 

※割引対象区間が無回答のものについて、区間を西線～

東線としたもの（5 票）を含む。 

割引額　
－西線－

0

2

4

6

8

10

12

14

1
0
0
円
未
満

1
0
0
円
台

2
0
0
円
台

3
0
0
円
台

4
0
0
円
台

5
0
0
円
台

6
0
0
円
台

7
0
0
円
台

8
0
0
円
台

9
0
0
円
台

1
0
0
0
円
台

回
答

数

ｎ：16（票）

平均割引額：600

割引額　
－東線－

0

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

1
0
0
円
未
満

1
0
0
円
台

2
0
0
円
台

3
0
0
円
台

4
0
0
円
台

5
0
0
円
台

6
0
0
円
台

7
0
0
円
台

8
0
0
円
台

9
0
0
円
台

1
0
0
0
円
台

1
1
0
0
円
台

1
2
0
0
円
台

1
3
0
0
円
台

1
4
0
0
円
台

回
答

数

ｎ：24（票）

平均割引額：793

割　引　額

0

10

20

30

40

50

60

70

1
0
0
円
未
満

1
0
0
円
台

2
0
0
円
台

3
0
0
円
台

4
0
0
円
台

5
0
0
円
台

6
0
0
円
台

7
0
0
円
台

8
0
0
円
台

9
0
0
円
台

1
0
0
0
円
台

1
1
0
0
円
台

1
2
0
0
円
台

1
3
0
0
円
台

1
4
0
0
円
台

1
5
0
0
円
台

1
6
0
0
円
台

1
7
0
0
円
台

1
8
0
0
円
台

1
9
0
0
円
台

2
0
0
0
円
台

2
1
0
0
円
台

2
2
0
0
円
台

2
3
0
0
円
台

2
4
0
0
円
台

回
答

数

ｎ：201（票）

平均割引額：849

割引額
－西線～東線－

0

5

10

15

20

25

30

35

1
0
0
円
未
満

1
0
0
円
台

2
0
0
円
台

3
0
0
円
台

4
0
0
円
台

5
0
0
円
台

6
0
0
円
台

7
0
0
円
台

8
0
0
円
台

9
0
0
円
台

1
0
0
0
円
台

1
1
0
0
円
台

1
2
0
0
円
台

1
3
0
0
円
台

1
4
0
0
円
台

1
5
0
0
円
台

1
6
0
0
円
台

1
7
0
0
円
台

1
8
0
0
円
台

1
9
0
0
円
台

2
0
0
0
円
台

2
1
0
0
円
台

2
2
0
0
円
台

2
3
0
0
円
台

2
4
0
0
円
台

回
答

数

ｎ：88（票）

平均割引額：986

※ 回答対象者：問 6(1)1)で、「変更しない」、「わからない」を選択された方 
問 6(1)2)で、「国道 43 号（  ）」の欄に、ご記入いただいた方 
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～変更意向・変更ルート～ 

「問７－（２）－２）」 

仮に、国道４３号（尼崎市内）での大型車の通行が「中央側の片側１～２車線に制限」され、かつ現在の

環境ロートプライシングの試行内容が充実された場合を想定してください。 

中央側の片側１車線しか通行できない場合を想定して、お答えください。 

阪神高速神戸線の料金が、いくら割増しされたら、調査日の通行ルートを神戸線以外の道路に変更されますか。

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

割　増　額

0

5

10

15

20

25

1
0
0
円
未
満

1
0
0
円
台

2
0
0
円
台

3
0
0
円
台

4
0
0
円
台

5
0
0
円
台

6
0
0
円
台

7
0
0
円
台

8
0
0
円
台

9
0
0
円
台

1
0
0
0
円
台

1
1
0
0
円
台

1
2
0
0
円
台

1
3
0
0
円
台

1
4
0
0
円
台

1
5
0
0
円
台

1
6
0
0
円
台

1
7
0
0
円
台

1
8
0
0
円
台

1
9
0
0
円
台

2
0
0
0
円
台

2
1
0
0
円
台

2
2
0
0
円
台

2
3
0
0
円
台

2
4
0
0
円
台

2
5
0
0
円
以
上

回
答

数

平均割増額：365

ｎ：70（票）

変更意向

8%

60%

32%

神戸線以外に変更する 変更しない わからない

ｎ：794（票）

変
更
意
向

変
更
条
件

割増対象区間

0

5

10

15

20

25

30

西線 西線～東線 東線

回
答

数

ｎ：48（票）

※調査日の通行ﾙｰﾄが不明の回答を含む。 

変更ルート先

53%

9%
13%

25%

国道２号 国道４３号
阪神高速湾岸線 その他道路

Ｎ：64（回答数）
ｎ：54（票）

※割増額及び割増対象区間の両方に回答しているものを集計。 

割増額　
－東線－

0

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

1
0
0
円
未
満

1
0
0
円
台

2
0
0
円
台

3
0
0
円
台

4
0
0
円
台

5
0
0
円
台

6
0
0
円
台

7
0
0
円
台

8
0
0
円
台

9
0
0
円
台

1
0
0
0
円
台

1
1
0
0
円
台

1
2
0
0
円
台

1
3
0
0
円
台

1
4
0
0
円
以
上

回
答

数

ｎ：10（票）

平均割増額：380

割増額　
－西線～東線－

0

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

1
0
0
円
未
満

1
0
0
円
台

2
0
0
円
台

3
0
0
円
台

4
0
0
円
台

5
0
0
円
台

6
0
0
円
台

7
0
0
円
台

8
0
0
円
台

9
0
0
円
台

1
0
0
0
円
台

1
1
0
0
円
台

1
2
0
0
円
台

1
3
0
0
円
台

1
4
0
0
円
台

1
5
0
0
円
台

1
6
0
0
円
台

1
7
0
0
円
台

1
8
0
0
円
台

1
9
0
0
円
台

2
0
0
0
円
台

2
1
0
0
円
台

2
2
0
0
円
台

2
3
0
0
円
台

2
4
0
0
円
台

2
5
0
0
円
以
上

回
答

数

ｎ：24（票）

平均割増額：371

割増額　
－西線－

0

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

1
0
0
円
未
満

1
0
0
円
台

2
0
0
円
台

3
0
0
円
台

4
0
0
円
台

5
0
0
円
台

6
0
0
円
台

7
0
0
円
台

8
0
0
円
台

9
0
0
円
台

1
0
0
0
円
以
上

回
答

数

ｎ：10（票）

平均割増額：455

※ 回答対象者：問 6(1)1)で、「変更しない」、「わからない」を選択された方 
問 6(1)2)で、「国道 43 号（  ）」の欄に、ご記入いただいた方 
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～変更意向・変更ルート～ 

「問８－（１）」 

仮に、国道４３号（尼崎市内）で、「午前９～１２時までナンバープレート番号による大型車が禁止」され、

あなたの車が規制対象となり、かつ現在の環境ロードプライシングの試行内容が充実された場合を想定し、

お答えください。 

阪神高速湾岸線の料金が、いくら割引かれたら、調査日の通行ルートを湾岸線に変更されますか。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

割　引　額

0

10

20

30

40

50

60

1
0
0
円
未
満

1
0
0
円
台

2
0
0
円
台

3
0
0
円
台

4
0
0
円
台

5
0
0
円
台

6
0
0
円
台

7
0
0
円
台

8
0
0
円
台

9
0
0
円
台

1
0
0
0
円
台

1
1
0
0
円
台

1
2
0
0
円
台

1
3
0
0
円
台

1
4
0
0
円
台

1
5
0
0
円
台

1
6
0
0
円
台

1
7
0
0
円
台

1
8
0
0
円
台

1
9
0
0
円
台

2
0
0
0
円
台

2
1
0
0
円
台

2
2
0
0
円
台

2
3
0
0
円
台

2
4
0
0
円
台

回
答

数

ｎ：205（票）

平均割引額：866

変更意向

21%

50%

29%

湾岸線に変更する 湾岸線には変更しない わからない

ｎ：803（票）

変
更
意
向

変
更
条
件

割引対象区間

0

10

20

30

40

50

60

70

80

90

100

西線 西線～東線 東線

回
答

数

ｎ：138（票）

※割引額及び割引対象区間の両方に回答しているものを集計。 

※割引対象区間が無回答のものについて、区間を西線～

東線としたもの（7 票）を含む。 

割引額　
－西線－

0

2

4

6

8

10

12

14

16

18

20

1
0
0
円
未
満

1
0
0
円
台

2
0
0
円
台

3
0
0
円
台

4
0
0
円
台

5
0
0
円
台

6
0
0
円
台

7
0
0
円
台

8
0
0
円
台

9
0
0
円
台

1
0
0
0
円
台

回
答

数

ｎ：21（票）

平均割引額：586

割引額　
－西線～東線－

0

5

10

15

20

25

1
0
0
円
未
満

1
0
0
円
台

2
0
0
円
台

3
0
0
円
台

4
0
0
円
台

5
0
0
円
台

6
0
0
円
台

7
0
0
円
台

8
0
0
円
台

9
0
0
円
台

1
0
0
0
円
台

1
1
0
0
円
台

1
2
0
0
円
台

1
3
0
0
円
台

1
4
0
0
円
台

1
5
0
0
円
台

1
6
0
0
円
台

1
7
0
0
円
台

1
8
0
0
円
台

1
9
0
0
円
台

2
0
0
0
円
台

2
1
0
0
円
台

2
2
0
0
円
台

2
3
0
0
円
台

2
4
0
0
円
台

回
答

数

ｎ：92（票）

平均割引額：1031

割引額　
－東線－

0

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

1
0
0
円
未
満

1
0
0
円
台

2
0
0
円
台

3
0
0
円
台

4
0
0
円
台

5
0
0
円
台

6
0
0
円
台

7
0
0
円
台

8
0
0
円
台

9
0
0
円
台

1
0
0
0
円
台

1
1
0
0
円
台

1
2
0
0
円
台

1
3
0
0
円
台

1
4
0
0
円
台

回
答

数

ｎ：21（票）

平均割引額：676

※ 回答対象者：問 6(1)1)で、「変更しない」、「わからない」を選択された方 
問 6(1)2)で、「国道 43 号（  ）」の欄に、ご記入いただいた方 
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～変更意向・変更ルート～ 

「問８－（２）」 

仮に、国道４３号（尼崎市内）で「午前９～１２時までナンバープレート番号による大型車が禁止」され、

あなたの車が規制対象となり、かつ現在の環境ロードプライシングの試行内容が充実された場合を想定し、

お答えください。 

阪神高速神戸線の料金が、いくら割増しされたら、調査日の通行ルートを神戸線以外の道路に変更されますか。

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

割　増　額

0

5

10

15

20

25

1
0
0
円
未
満

1
0
0
円
台

2
0
0
円
台

3
0
0
円
台

4
0
0
円
台

5
0
0
円
台

6
0
0
円
台

7
0
0
円
台

8
0
0
円
台

9
0
0
円
台

1
0
0
0
円
台

1
1
0
0
円
台

1
2
0
0
円
台

1
3
0
0
円
台

1
4
0
0
円
台

1
5
0
0
円
台

1
6
0
0
円
台

1
7
0
0
円
台

1
8
0
0
円
台

1
9
0
0
円
台

2
0
0
0
円
台

2
1
0
0
円
台

2
2
0
0
円
台

2
3
0
0
円
台

2
4
0
0
円
台

2
5
0
0
円
以
上

回
答

数

平均割増額：442

ｎ：72（票）

変更ルート先

56%

8%
18%

18%

国道２号 国道４３号
阪神高速湾岸線 その他道路

Ｎ：71（回答数）
ｎ：61（票）

変更意向

8%

64%

28%

神戸線以外に変更する 変更しない わからない

ｎ：780(票)

変
更
意
向

変
更
条
件

割増対象区間

0

5

10

15

20

25

30

35

西線 西線～東線 東線

回
答

数

ｎ：54（票）

※調査日の通行ﾙｰﾄが不明の回答を含む。 

※割増額及び割増対象区間の両方に回答しているものを集計。 

割増額　
－東線－

0

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

1
0
0
円
未
満

1
0
0
円
台

2
0
0
円
台

3
0
0
円
台

4
0
0
円
台

5
0
0
円
台

6
0
0
円
台

7
0
0
円
台

8
0
0
円
台

9
0
0
円
台

1
0
0
0
円
台

1
1
0
0
円
台

1
2
0
0
円
台

1
3
0
0
円
台

1
4
0
0
円
以
上

回
答

数

ｎ：10（票）

平均割増額：441

割増額　
－西線～東線－

0

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

1
0
0
円
未
満

1
0
0
円
台

2
0
0
円
台

3
0
0
円
台

4
0
0
円
台

5
0
0
円
台

6
0
0
円
台

7
0
0
円
台

8
0
0
円
台

9
0
0
円
台

1
0
0
0
円
台

1
1
0
0
円
台

1
2
0
0
円
台

1
3
0
0
円
台

1
4
0
0
円
台

1
5
0
0
円
台

1
6
0
0
円
台

1
7
0
0
円
台

1
8
0
0
円
台

1
9
0
0
円
台

2
0
0
0
円
台

2
1
0
0
円
台

2
2
0
0
円
台

2
3
0
0
円
台

2
4
0
0
円
台

2
5
0
0
円
以
上

回
答

数

ｎ：26（票）

平均割増額：352

割増額　
－西線－

0

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

1
0
0
円
未
満

1
0
0
円
台

2
0
0
円
台

3
0
0
円
台

4
0
0
円
台

5
0
0
円
台

6
0
0
円
台

7
0
0
円
台

8
0
0
円
台

9
0
0
円
台

1
0
0
0
円
以
上

回
答

数

ｎ：11（票）

平均割増額：600

※ 回答対象者：問 6(1)1)で、「変更しない」、「わからない」を選択された方 
問 6(1)2)で、「国道 43 号（  ）」の欄に、ご記入いただいた方 
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＜事業所・アンケート票＞ 

～大型車保有台数～ 

「問１」 貴事業所で保有している自動車の車種別の初度登録年月日別の台数及び低公害車等の台数

について（レンタル、リースを含む）すべてをご記入下さい。 

（１） 大型車保有台数 

①初度登録年別大型車台数 

                  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

②ナンバープレート番号別大型車台数     ③ナンバープレート寸法別大型車台数 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

④車種分類 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

0

500

1000

1500

2000

2500

3000

1
9

8
0

以
前

1
9

8
0

1
9

8
1

1
9

8
2

1
9

8
3

1
9

8
4

1
9

8
5

1
9

8
6

1
9

8
7

1
9

8
8

1
9

8
9

1
9

9
0

1
9

9
1

1
9

9
2

1
9

9
3

1
9

9
4

1
9

9
5

1
9

9
6

1
9

9
7

1
9

9
8

1
9

9
9

2
0

0
0

2
0

0
1

2
0

0
2

2
0

0
3

2
0

0
4

2
0

0
5

無
回

答

台
数

一般乗合旅客自動車運送業・一般貨物自動車運送業用

委託業者・出入業者用

運送事業所用

対象事業所用

Ｎ：14,562（台）

ｎ：  1,044（票）

※ナンバープレートの「番号」及び「寸法」の両方に回答していているものを集計した。 

ただし、上記以外でも車種区分が判断できるものは含む。 

 

※ナンバープレート（番号・寸法）が記入されていても台数が記入されていないものは集計の対象としていない。 

※初度登録年月日が記入されていても台数が

記入されていないもの  (96 票)は集計の対象

としていない。 

0

2000

4000

6000

8000

10000

12000

中板 大板 無回答

台
数

一般乗合旅客自動車運送業・一般貨物自動車運送業用

委託業者・出入業者用

運送事業所用

対象事業所用

Ｎ：14,740（台）
ｎ：  1,044（票）

0

2000

4000

6000

8000

10000

12000

0 1 2 8 9 無回答

台
数

一般乗合旅客自動車運送業・一般貨物自動車運送業用

委託業者・出入業者用

運送事業所用

対象事業所用

Ｎ：14,620（台）
ｎ：  1,044（票）

道路交通法大型車

50%

72%

80%

70%

71%

50%

28%

20%

30%

29%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

対象事業所用

運送事業所用

委託業者・出入業者用

一般乗合旅客自動車運送業

・一般貨物自動車運送業用

合計

道路交通法大型車 その他

Ｎ：13,492（台）

ｎ：  1,107（票）

阪神高速道路料金大型車

49%

72%

80%

69%

70%

51%

28%

20%

31%

30%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

対象事業所用

運送事業所用

委託業者・出入業者用

一般乗合旅客自動車運送業

・一般貨物自動車運送業用

合計

阪神高速料金大型車 その他
Ｎ：13,455（台）
ｎ：  1,106（票）
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（２）低公害車種別大型車台数 

                  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

※低 排 出 ガ ス 車：国土交通省が平成 12 年 4 月 1 日から NOX、ＣＯ等有害物質の排出量の規制値と比

較した削減率により認定した車。「超・低排出ガス車（ULEV）」、「優・低排出ガス

車（LEV）」、「良・低排出ガス車（TLEV）」に区分される。 
※ﾃﾞｨｰｾﾞﾙ微粒子除去装置装着車：自動車の排気管の一部に装着されるフィルター装置（DPF）を装着している車。

DPF は排出ガス中の PM を除去する役割を持つ。 

低公害車数の割合

（一般乗合旅客自動車運送業・

一般貨物自動車運送業用）

10%

3%

87%

低排出ガス車

ﾃﾞｨｰｾﾞﾙ微粒子除去装置装着車

低公害車以外

Ｎ：5,416（台）

ｎ：     45（票）

低公害車種別大型車台数

0

200

400

600

800

1000

1200

1400

1600

1800

低排出ガス車 ﾃﾞｨｰｾﾞﾙ微粒子除去装置装着車

台
数

一般乗合旅客自動車運送業・一般貨物自動車運送業用

委託業者・出入業者用

運送事業所用

対象事業所用

Ｎ：3,393（台）
ｎ：   519（票）

低公害車数の割合

（全体）

76%

12%

12%

低排出ガス車

ﾃﾞｨｰｾﾞﾙ微粒子除去装置装着車

低公害車以外

Ｎ：14,562（台）

ｎ：  1,105（票）

低公害車数の割合

（対象事業所用）

67%
9%

24%

低排出ガス車

ﾃﾞｨｰｾﾞﾙ微粒子除去装置装着車

低公害車以外

Ｎ：1,726（台）

ｎ：   540（票）

低公害車数の割合

（運送事業所用）

72%

17%

11%

低排出ガス車

ﾃﾞｨｰｾﾞﾙ微粒子除去装置装着車

低公害車以外

Ｎ：3,681（台）

ｎ：　284（票）

低公害車数の割合

（委託業者・出入業者用）

15%

14%

71%

低排出ガス車

ﾃﾞｨｰｾﾞﾙ微粒子除去装置装着車

低公害車以外

Ｎ：3,739（台）

ｎ：   236（票）
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～大型車出入（運行）の有無～ 

「問２」 調査日、貴事務所に大型車の出入りはありましたか。（対象事業所用）  

調査日、貴事業所保有の大型車は運行しましたか。（対象事業所用以外） 

 

（１）大型車出入りの有無（対象事業所用） 

                  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

（２）大型車運行の有無（対象事業所用以外） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

出入りの有無
（対象事業所用）

62%

38%

出入りあり 出入りなし

輸送形態
（対象事業所用）

45%
33%

22%

自社輸送 委託輸送 出入業者

ｎ：1,604（票）
Ｎ：899（回答数）

ｎ：742（票）

運行の有無
（運送事業所用）

68%

32%

運行した 運行しなかった

運行の有無
（委託事業者・出入業者用）

23%

77%

運行した 運行しなかった

尼崎市内の対象路線等の運行の有無

（一般乗合旅客自動車運送業

・一般貨物自動車運用業用）

54%

46%

運行した 運行しなかった

ｎ：380（票） ｎ：261（票） ｎ：52（票）



 

 36

 

 

～運行ルートの決定者～ 

「問３」 調査日の運行ルートは誰が決めていますか？ 

 

（１）運行ルートの決定者 

                  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

（対象事業所用）

6%

43%

51%

貴事業所 ドライバー 発注者・納入先

Ｎ：364（回答数）

ｎ：327（票）

（運送事業所用）

45%
48%

7%

貴事業所 ドライバー 荷主

Ｎ：288（回答数）

ｎ：247（票）

（委託業者・出入業者用）

39% 52%

9%

貴事業所 ドライバー 荷主

Ｎ：230（回答数）

ｎ：192（票）

（一般乗合旅客自動車運送業
・一般貨物自動車運送業用）

31%

69%

0%

貴事業所 ドライバー 荷主

Ｎ：32（回答数）

ｎ：29（票）
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～業種～ 

 

（１）業種別割合 

                  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

（運送事業所用）

18%

80%

0%

2%

一般乗合旅客自動車運送業

一般貨物自動車運送業

特定貨物自動車運送業

その他

Ｎ：392（回答数）

ｎ：392（票）

尼崎市内の対象路線等の運行の有無

（一般乗合旅客自動車運送業・

一般貨物自動車運送業用）

4%

16%

80%

一般乗合旅客自動車運送業

一般貨物自動車運送業

その他

Ｎ：55（回答数）

ｎ：53（票）

（対象事業所用）

15%

27%

13%

28%

12%

5%

建設業 製造業 倉庫業

卸売業 小売業 その他

Ｎ：1,836（回答数）

ｎ：1764（票）

（委託業者・出入業者用）

4%

0%

83%

4%

0%

1%

3%2%

3%

建設業 製造業

倉庫業 卸売業

小売業 一般乗合旅客自動車運送業

一般貨物自動車運送業 特定貨物自動車運送業

その他

Ｎ：265（回答数）

ｎ：254（票）




