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１．主要渋滞箇所の選定・解除（選定の流れ）

主要渋滞箇所（素案） パブコメによる追加意見箇所

一般道の主要渋滞箇所

渋滞対策協議会

37箇所 28箇所

一般道の主要渋滞箇所（案）

集約区間の設定

交差点が連続し、区間として混雑している複数箇
所を「区間」、その他を「箇所」と分類
・最新データと現地状況で渋滞の方向を勘案し、
区間を設定

9区間
（22箇所）

43箇所

最新データと現地状況の確認により抽出

： パブコメ実施時の渋滞箇所の候補

： パブコメによる追加意見箇所

： 渋滞方向

55箇所

事業者アンケート
（トラック協会、バス会社、消防、観光協会）

主要渋滞箇所（候補）

H24年度 第2回協議会の意見

59箇所

• 主要渋滞箇所（素案）より、協議会の意見および事業者アンケートを踏まえて主要渋滞箇所（候補）を抽出した。
• パブリックコメントを実施し、主要渋滞箇所（候補）と追加意見箇所を加えて、主要渋滞箇所（一般道）を選定した。

主要渋滞箇所の選定

特定箇所

※）参照：参考資料－１

抽出指標：渋滞協抽出指標：渋滞協

抽出指標：
事業者アンケート
抽出指標：
事業者アンケート

抽出指標：
パブリックコメント
抽出指標：
パブリックコメント

42箇所
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１．主要渋滞箇所の選定・解除（交通データによる主要渋滞箇所（素案）の選定）

主要渋滞箇所の抽出

交差点損失時間※1

（年間）

昼間12時間の
総損失時間が多い

交差点

一部の時間において
損失時間が多い

交差点

通勤帰宅
時間帯の
交差点

ピーク時
交差点損失時間

（時間）

0箇所 1箇所

交差点各方向別
最低平均旅行速度※1

一方向だけでも
旅行速度が低い

交差点

28箇所

１軸

１’軸

２軸

7箇所

一般道全交差点（５３７箇所）対象

※1：昼間12時間

地域の課題を反映する
データによる補完

80万人
時間/年
以上

一日の中の
ピーク時間に
おいて
182.6人時間
/時以上

平日平均
旅行速度

３軸

海水浴場まで
の経路上の
交差点

9箇所※2

観光地
周辺の
交差点

6箇所

大型商業施
設周辺の交
差点

4箇所※3

休日平均
旅行速度

３軸
休日平均
旅行速度

３軸
平休別平均
旅行速度

３軸

損失時間県内
ワースト50以内で、
かつ、
交差点の各方向
の平均旅行速度
のうち、最も低い
方向の平均旅行
速度が20km/h以
下

・交差点損失時間
ワースト50の交差
点を対象
・7時台と17時台の
平日平均旅行速度
が20km/h以下の交
差点

・入込数1万人以上の海水
浴場を抽出
・最寄りのICから海水浴場ま
での最短経路上の交差点を
対象
・海水浴シーズン以外の休
日平均旅行速度が20km/h
超、海水浴シーズンの休日
平均旅行速度が20km/h以
下の交差点

・入込数5万人以上の
観光地を抽出
・観光地周辺500mの
休日平均旅行速度が
20km/h以下の交差点

・駐車場台数が1千台以
上の大型商業施設を抽出
・大型商業施設の周辺
500mの休日平均旅行速
度が20km/h以下かつ平
日夕方の平均旅行速度
が20km/h以下の交差点

地域の主要渋滞箇所（素案）（55箇所）

交差点損失時間による評価

※2：重複を含め
ると、10箇所

※3：重複を含め
ると、7箇所

• 各種交通データ（交差点損失時間、民間プローブデータ等）を用いて、主要渋滞箇所（一般道路）（素案）を選定した。

主要渋滞箇所（素案）の選定

抽出指標①抽出指標①

抽出指標①’抽出指標①’

抽出指標②抽出指標②

抽出指標
③－１
抽出指標
③－１

抽出指標
③－２
抽出指標
③－２

抽出指標
③－３
抽出指標
③－３

抽出指標
③－４
抽出指標
③－４
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１．主要渋滞箇所の選定・解除（解除の考え方）

① 渋滞対策を実施後、２年間の渋滞緩和を確認後、渋滞協議会で議論の上、判定する。
② 渋滞対策がない箇所において渋滞緩和が２年間継続している場合、現地確認等に渋滞緩和の理由を確認し、渋滞協議会で議論の上、判定する。

主要渋滞箇所の解除

主要渋滞箇所

渋滞対策の実施状況を整理

当初設定した条件で主要渋滞箇所の状況を確認

①対策あり・渋滞緩和

③対策あり・渋滞継続

②対策なし・渋滞緩和

④対策なし・渋滞継続

渋滞緩和の理由を
確認（現地確認等）

渋滞緩和が
2年間継続

主要渋滞箇所からの解除候補
（渋滞協で議論の上判定） 主要渋滞箇所として、対策実施・モニタリングを継続

渋滞緩和 渋滞継続

渋滞緩和が
2年間継続

対策による効果の
発現を確認

速度が
回復傾向

対策の立案

No

Yes

渋滞要因の変化等
を確認

渋滞なし

Yes

Yes
No

No

必要に応じて

渋滞緩和 渋滞継続

対策有り ① ③

対策無し ② ④

個別の現地状況による渋滞の確認（※）

渋滞あり

（※）

信号待ち回数が
１回を超えない、
渋滞長が短いなど
個別確認による。

渋滞あり

経過観察
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③河原市交差点改良

①（都）松岡菅谷線

②（都）河濯線

⑤（都）岡山松陵線

④産業会館交差点ピンポイント対策

２．渋滞対策済箇所のモニタリング

• Ｈ３０.９以降に対策完了している事業（①～⑤）の対策効果を検証。
• なお、今年は新型コロナウイルスによる移動自粛等もあり例年と交通状況が異なるため、主要渋滞箇所の解除の協議を見送ることとし、対策効果のモニタリングのみ実施。

※赤字：道路利用者会議要望箇所

N
o. 事業名

完了
時期

緩和効果が期待さ
れる主要渋滞箇所

備考

① （都）松岡菅谷線 H30.9 芝原上新橋南詰
モニタリング

2年目

② （都）河濯線 H30.9 万代橋東詰 〃

③
河原市交差点改良（右折
レーン、バス停留所の設
置）

H31.3 河原市 〃

④
産業会館交差点ピンポイン
ト対策
（右折導流線の設置）

R1.9 産業会館
モニタリング

1年目

⑤ （都）岡山松陵線 R1.12 萩野、栗野、西野神、
若葉

〃

⑥ 白銀町地区歩道整備事業 未定 白銀 〃
⑥白銀町地区歩道整備事業

4

対策実施完了、効果検証未実施箇所
対策実施中箇所
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• 平成３０年９月に、（都）松岡菅谷線の交差点拡幅事業が完了。当該路線の拡幅、全流入部に右折レーンを設置。
• 流入部②③④で速度向上が見られ、全ての時間帯において２年連続20km/h以上となった。

• 流入部①は対策後においても常時20km/h未満であり、交差点流入部近傍の踏切の影響も想定される。

３．対策済箇所の効果検証（①（都）松岡菅谷線）

交差点名
抽出指標
（選定時）

渋滞発生
の流入部

芝原上新橋南詰 パブコメ 流入①、②

≪位置図≫ ≪広域図≫

■旅行速度
流入①

流入③

流入②

流入④

福井県

福井県福井市
（芝原上新橋南詰

交差点）

対策前対策前 対策後

至

福
井
市

至

福
井
市

※民間プローブデータ（H28.9-H28.11 平日）

ETC2.0データ（ R1.9-R1.11、R2.9-R2.11 平日）

対策後（写真）

対策効果が見込まれる流入方向流入●

流入③

流入④

流入②

流入①

流入③

（都）松岡菅谷線

（都）松岡菅谷線
（都）松岡菅谷線

（都）松岡菅谷線の
拡幅（4車線）

流入④

流入②

流入①

（都）松岡菅谷線

従道路の市道に
右折レーン設置

直進車両

右折車両

芝原上新橋南詰交差点

坂井市

至 金沢市

至 米原市

福井市

芝原上新橋南詰交差点

えちぜん鉄道勝山永平寺線
交差点から約50m

えちぜん鉄道勝山永平寺線
交差点から約50m

対策効果が期待できる
主要渋滞箇所

5

20km/h以上

対策前（H28.9-11）：

20km/h未満

対策後（R 1.9-11）：

【旅行速度】

対策後（R 2.9-11）：

今後の対応

・ 流入①は踏切近接部のため、来年
度は現地での確認を行い、渋滞の
有無を判断
・ 来年度は、モニタリングを継続的に
実施
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• 平成３０年９月８日に（都）河濯線が開通。越前市街のネットワーク網の一部として形成され交通の分散に期待。
• 流入②④とも、対策前と比較して夕ピークにおいて速度向上がみられ、流入部④は朝ピークでも速度向上している。
• 対策前に渋滞が発生してた流入②の朝ピークは、速度向上はみられるものの8時台で20km/h未満となっている。

３．対策済箇所の効果検証 （②（都）河濯線）

≪位置図≫ ≪広域図≫

福井県

福井県越前市
（万代橋東詰
交差点）

北
陸
自
動
車
道

万代橋東詰交差点

鯖江市

越前市

至 米原市

横市

万代橋東詰

（
都
）
河
濯
線

小曽原武生線 8

365

対策前 対策後

対策効果が期待できる主要渋滞箇所

流入②

流入④

交差点名
抽出指標
（選定時）

渋滞発生
の流入部

万代橋東詰 パブコメ 流入②

ETC2.0データ（ 対策後：R1.9-R1.11、 R2.9-R2.11 平日）

※流入①、③は市道のため、データなし

民間プローブデータ（対策前：H28.9-H28.11 平日）

主要渋滞箇所

流入③

流入④
流入②

流入①

（
都
）
河
濯
線

H30.9
開通区間

横市

8万代橋東詰

小曽原武生線
365 流入③

流入④

流入①

対策効果が見込まれる流入方向流入●

流入②

万代橋東詰交差点

※ETC2.0プローブデータの経路分析結果

20km/h以上

対策前（H28.9-11）：

20km/h未満

対策後（R 1.9-11）：

【旅行速度】

対策後（R 2.9-11）：

越前市街地のネ
ットワーク網の
一部を形成

■旅行速度

今後の対応

・ 流入②は停止線の10ｍ手前に、車両
の合流があるため、今後は現地での
確認を行い、渋滞の有無を判断
・ 来年度は、モニタリングを継続的に実
施

交差点手前
で合流あり

流入②
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• 平成３１年３月に、河原市交差点の西側流入部では、右折レーンの設置、東方面行きバス停留所の設置完了。
• 流入①は、海水浴シーズン（休日）において、対策前より特に１２～１８時台で速度向上が見られた。
• 流入③は、R1に速度低下が見られるものの、R2に速度が向上し、全時間帯において速度が30km/h以上となっている。
• 流入②は対策していないものの、慢性的に速度低下していることから現地で速度低下要因を確認することが望ましい。

３．対策済箇所の効果検証 （③河原市交差点改良）

≪位置図≫ ≪広域図≫

福井県

福井県美浜町
（国道27号上下線）

対策前 対策後

直進車両

右折車両

■旅行速度（海水浴シーズンの休日）

流入①

流入③

流入②

美浜町

至舞鶴市

若狭町

敦賀市

河原市交差点

交差点名
抽出指標
（選定時）

渋滞発生の
流入部

河原市 ③-2軸※ 流入①

※海水浴シーズン：ETC2.0データ（対策前：H30.7.1～H30.8.19 、対策後 R1.7.1～R1.8.18、 R2.7.1～R2.8.16休日）

対策効果が見込まれる流入方向流入●

※1：R1の7時台においてデータが欠測

至敦賀市

（都）松屋河原市線

※ 都市計画幅

右折レーン
設置

至若狭町

流入②

流入③

流入①

（都）松屋河原市線

※ 都市計画幅

流入①

流入②

流入③

至若狭町 至敦賀市

河原市交差点

対策効果が期待できる主要渋滞箇所

バス停留所
設置

7

20km/h以上

対策前（H30海水浴シーズン）：
20km/h未満

対策後（R1海水浴シーズン）：

【旅行速度】

対策後（R2海水浴シーズン）：

※休日平均旅行速度

今後の対応

・ 流入②において、来年度は海水浴
シーズン（休日）のの交通状況確認
を行い、渋滞の有無を判断
・ 来年度は、モニタリングを継続的に
実施

※2：交通量・渋滞長調査：令和2年3月19日（金）7～9時、17～19時

【現地調査結果（平日）】※2

渋滞長は確認されなかった



３．対策済箇所の効果検証 （④産業会館交差点ピンポイント対策） 道路利用者会議
要望箇所 産業会館交差点
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■旅行速度
流入①

流入③

流入②

福井県

福井県福井市
（国道8号上下線）

至 米原市

永平寺大野道路

産業会館交差点

永平寺町福井市

至 金沢市 対策前 対策後

※ ETC2.0データ（対策前：H30.9-H30.11 、
対策後： R1.9-R1.11、R2.9-R2.11 平日）

交差点名
抽出指標
（選定時）

渋滞発生の流
入部

産業会館 ③-1軸※ 流入②、③、④

• 令和元年９月に、産業会館交差点の右折導流線を設置。交差点内での右折待ち車両の動線を整流化。
• 流入①は対策前より、2年連続速度向上している時間帯が多い。
• 流入③は、昼間、夕ピークにおいて２年連続で速度向上が見られたが、 ピーク時間帯に20km/h以下の時間帯が残る。
• 流入②は慢性的に速度低下しており、速度がほぼ変わらない。
• 今後、現地調査を実施し、右折滞留による後続車の阻害状況、または他の渋滞原因を確認する。

写真①

至金沢市

至米原市

≪位置図≫ ≪広域図≫

対策効果が見込まれる流入方向流入●

流入②

流入③

流入④

流入①
流入②

右折導流線の設置

流入③

流入④

流入①
直進車両

右折車両

流入④

【R1現地踏査】
• 朝夕（通勤時間帯）に右折車両が集中
• 右折滞留長が不足し、右折車両が後続車
両の進行を阻害

写真②

対策効果が期待できる
主要渋滞箇所

20km/h以上

対策前（H28.9-11）：

20km/h未満

対策後（R 1.9-11）速報：

【旅行速度】

対策後（R 2.9-11）
モニタリング１年目：

※7時台と17時台の平日平均旅行速度

今後の対応

・ 今後は、現地調査を実施し、右折滞
留による後続車の阻害状況、または
他の渋滞原因を確認
・ 来年度は、モニタリングを継続的に
実施
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３．対策済箇所の効果検証 「⑤（都）岡山松陵線」

• （都）岡山松陵線が令和元年１２月１４日に全線開通。県道225号の利用交通（青ルート）は岡山松陵線（赤ルート）に転換すること
が予測される。

• 道路開通により、西野神交差点の流入②、③、④は全時間帯において、速度向上が見られた。特に流入④の旅行速度は大幅に向
上され、全時間帯において20km/h以上となっている。

岡山町1丁目

西野神

若葉

粟野

木崎

昭和町

合同庁舎前

萩野

211

225

210

27

8

主要渋滞箇所

開通前の交通流動

開通後の交通流動

開通後の
交通転換

交差点名
抽出指標
（選定時）

渋滞発生の
流入部

西野神 ２軸※ 流入①

流入②

流入④

流入①

流入③

＜西野神交差点＞

流入②

流入①

※ETC2.0データ（対策前：R1.9-R1.11 平日、対策後： R2.9-R2.11平日）

20km/h以上 20km/h未満

対策前（R 1.9-11）：

【旅行速度】

対策後（R 2.9-11）：

流入③

流入④

対策効果が見込まれる流入方向流入●

≪位置図≫ ■旅行速度

※交差点各方向別最低平均旅行速度

今後の対応

・ 今後は、流入③の現地状況を確認し、経路転換を促進で
きる対策を検討していく
・ 来年度は、モニタリングを継続的に実施
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＜粟野交差点＞

３．対策済箇所の効果検証 「⑤（都）岡山松陵線」

岡山町1丁目

西野神

粟野

木崎

昭和町

合同庁舎前

萩野

211

225

210

27

8

主要渋滞箇所

開通前の交通流動

開通後の交通流動

開通後の交通転換

＜萩野交差点＞

交差点
名

抽出指標
（選定時）

渋滞発生の流入部

萩野 ③-2軸※ 流入④

粟野 パブコメ 流入①、②、③、④

流入②

流入④ 流入③

流入②

流入④

流入④

流入②

流入②

流入④

流入③

若葉

※ETC2.0データ
（萩野交差点 海水浴シーズン 対策前：R1.7.1～R1.8.18、

対策後：R2.7.1～R1.8.16休日、
粟野交差点 対策前：R1.9-R1.11 、対策後： R2.9-R2.11 平日） 10

対策効果が見込まれる流入方向流入●

20km/h以上 20km/h未満

対策前（R1）：

【旅行速度】

対策後（R2）：

■旅行速度≪位置図≫

• （都）岡山松陵線が令和元年１２月１４日に全線開通。市道木崎線の利用交通（青ルート）は岡山松陵線（赤ルート）に転換すること
が予測される。

• 萩野交差点の流入④は対策前より速度大幅に向上し、流入②④において全時間帯とも20km/h以上である。
• （都）岡山松陵線の開通により、粟野交差点の流入③の交通量は分散され、昼間、夕ピークの速度向上が見られたが、 20km/h以
下の時間帯が残る。流入②、④は若干速度向上しているが、 20km/h以下の時間帯が残る。

※休日平均旅行速度
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３．対策済箇所の効果検証 「⑤（都）岡山松陵線」

岡山町1丁目

西野神

若葉

粟野

昭和町

合同庁舎前

萩野

211

225

210

27

8

主要渋滞箇所

開通前の交通流動

開通後の交通流動

開通後の交通転換

交差点名
抽出指標
（選定時）

渋滞発生の流
入部

若葉 ２軸※ 流入②

＜若葉交差点＞

• 若葉交差点の流入①は、全時間帯において速度向上が見られたが、 夕ピークに20km/h以下の時間帯が残る。

• 流入②③は、道路開通前より速度低下している時間帯が多い。

流入①

流入②

流入③

※ETC2.0データ（対策前：R1.9-R1.11 、対策後： R2.9-R2.11 平日）

流入①

流入②
流入③

20km/h以上 20km/h未満

対策前（R 1.9-11）：

【旅行速度】

対策後（R 2.9-11）：

11

木崎

対策効果が見込まれる流入方向流入●

■旅行速度≪位置図≫ ※交差点各方向別最低平均旅行速度

今後の対応

・ 今後は、現地状況を確認し、速度の低下
要因、対策を検討していく
・ 来年度は、モニタリングを継続的に実施
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• 白銀交差点では、流入②の右折待機車両が滞留し、直進車両を阻害している。また、流入②は流入④は正対しておらず、対向
車の見通しが悪い。

• 令和２年８月に、北側歩道空間は整備完了した。今後、南側歩道区間の整備、対向道路の正対化および右折レーンの設置を
実施する予定。

交差点名
抽出指標
（選定時）

渋滞発生の
流入部

白銀 ２軸※ 流入①②③④

福井県

福井県敦賀市
（白銀交差点）

８

至 金沢市

至 米原市

８

白銀交差点

主要渋滞箇所

対策後

対策前

至
金
沢
市

直進・左折車両

右折車両

13

225

８
白銀交差点

８

白銀交差点

至
金
沢
市

８
至
米
原
市

８

至
米
原
市

13

225

歩道整備（工事中）

・対向道路との正対化（工事中）
・右折レーン設置（工事中）

対向道路と正対化していない

右折待機車両が滞留し、直進
車両を阻害している

流入④

流入①

流入②

流入③

流入④

流入①

流入③

４．対策実施中箇所の交通状況 「⑥白銀町地区歩道整備事業」

歩道整備

白銀交差点

流入① 流入②

流入③ 流入④

※ETC2.0データ（R1.9-R1.11 、 R2.9-R2.11 平日 ）

≪位置図≫ ≪広域図≫

12

■旅行速度

20km/h以上

R  1.9-11：
20km/h未満

R 2.9-11：

【旅行速度】

※交差点各方向別最低平均旅行速度


